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p. Javaslatok és tervek

(Megj.: A megeldzo 1. kotet C pontjara és a Il kétet téziseire alapozva.

1. A varos halozati szerkezete

a) Létre kell hozni a varos nyugatrol elkeriilo, és a gyorsforgalmi jelleghez

b)

mélto utat, valamint az ehhez kevés helyen kapcsolodo, de a varos felé sok

helyen kapcsolatot ado belsé varosi gytriit.

al) Ennek megfelelden ki kell épiteni a nyugati elkeriil6 ut hianyz6 gyorsforgal-
mi elemeit a Feketehegyet, és a Sostdi Ipari parkot elkeriil6 szakaszaval.

a2) Az Uj Csori utt6l a Nyugati elkeriild ,.elvélasi

csomopontjaig” tartd, valamint az Auchantol a
Maroshegyig tart6 elkeriild szakaszok rangjat le
kell mindsiteni: E szakaszokon tdbb szintbeli
csomopont épiiljon, mely minden jelentds varosi
haloézati elemhez adjon kapcsolatot. Emiatt nem
érdemes a jelenlegi, rosszul mitkodé Uj Csori tti
¢s az Auchan korforgalmat kiilonszintiivé
atépiteni, mert ha kijavitjuk a halozati hibékat,
minden rendbe jon. Addig is elegendd, ha e
korforgalmakat, minimalis koltséggel kétsavos
spirdl korre szerveznénk at.

a3) Az ,elvalasi” csomdpont és Emmaroza kozott, a

gyorsforgalmi Ut varos felé esé oldalan épiiljon
egy belsé utgylirii szakasz, mely biztositja a

o
KL grorsforgaiml &t papsesay

. edalrundl B0t

V. misodrendd 10yl

V. gybaat

stirlibb ttkapcsolatokat, 0sszegytijti €s elosztja a forgalmat.

Ki kell épiteni a nyugati varosrész hianyzo uthalézati elemeit.

1.

Gytjtout épitendd a Gaja, majd a

Komaromi vastut mentén, a Bakony\
utcaig.

Osszekotd, feltaro  ut  épitendd  a
Feketehegy (pl. Korosi u.) és a fent
emlitett Gaja-menti Ut Osszekapcsolasa-
ként.

Csomoépont épitendd a fentiek szerint
lemindsitett elkeriilé 0ti  szakaszon,
mely kapcsolatot ad Feketehegy, ill. a
Gaja-menti ut felé.

Ut épitendd az ,,elvalasi csomoponttol a
Bakony utcaig, ill. a Vasartéri utig.

Bekotd utakat kell kiépiteni a Gaja-

menti uttol a Palotavaros felé. Legalabb kett6 uj utkapcsolat javasolt.

3.
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A halozatfejlesztésnél iigyelni kell arra, hogy, ha a kialakitando uj utvonalak, ill.
csomopontok altal tavolabbi, nagyhalozati elemek érhetok el, akkor ott
megjelenik az atmend forgalom. Amennyiben ezek az uj vonalak lakodvezeteket
erintenének, akkor a direkt vonalakat meg kell térni ugy, hogy az ne legyen
kedvezd a tranzit dramlatnak.

Fontos! Nem javasolt az elkeriilo I11. iitem e szakaszdra csomopontot tervezni.
A varos ezaltal kapna egy olyan ,,autopalya” csomopontot, amihez Palotavaro-
son keresztiil vezetne az ut. Ha a javasolt Gaja-menti Palotavarosi uthalozat csak
a jelenlegi elkertilo szakaszhoz kapcsolodna akkor ez a veszély elharul.

Az is fontos, hogy a Gaja-menti uttol indulo Palotavarosi uj bekétoutak egyszerre
legyenek atadva. Ha iitemezetten, egyenkeént épiilnének meg az utak, akkor az
elsokent hasznalatba vett ponton hirtelen, ,,egy tomegben” jelenne meg a forgal-
om. Ez keriilendé. Ha azonban az ésszes kapcsolat egyszerre keriil hasznalatba,
akkor a gytirii irany azonnal mitkodésbe lép, s szétoszlik a terhelés. Csak igy
varhato latvanyos belsé javuldas.

C. Pétolni kell a varos déli oldalan hianyzé uthalozati elemeket.

o

1. Meg kell épiteni a déli utgytiriit, mely a fent emlitett Gaja-menti uttal a
Seregélyesi utig alkotna egy, a varos bels6
kozlekedési halozata szamara kivald feltaro,
tehermentesitd
alternativat.

2. Ossze kell kotni az M7 autdpélya varos felé esé
oldala mentén a varosba délrél érkez6 63-as,
Borgondi ut, és 62-es utat.

(e

D. Pétolni kell a varos keleti oldalan hianyzo uthalézati elemeket:

a) Osszekoto, feltard utat kell épiteni a 62-es - 7-es fout,
Kisfalud Fehérvari ut (8116;), ill. a
Béla ut (811) jelii utak kozott.

A Sosto Ipari Park IV. fejlesztési iitemében tervezendo uthdlozat
ne kosson egyenesen a Nagyszombati uti vonalba, mivel az igy
generalt tranzitforgalom megterhelné a Nagyszombati ut
lakoovezeteit.

A Béla (811 jelii) uttol nem javasolt kozvetlen datkotést épiteni a
81-es foutig, mivel ezzel olyan ,,egéruti” kapcsolat jonne létre, amely kdarosan
terhelné az ut mellé tervezett lakoovezeteket.

4-
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A javasolt idealis halozat: megj.: Az abra sematikus, csak az elvi javaslatokat mutatja.

W, elsbrendd 15t ==
V. mésodrend? 60 e
V. gyiieit fEE—

Székesfehérvar

kozathaldzati hianyainak
potlasa,

hibdinak kijavitasa

Javasolt kozathalozat (térképhelyes abra)
Megj.: A rajz nagyobb méretben a kotet végén is megtalalhato.

Jelmagyarazat
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1%} @ kiilonszintd csomépont

€ ©  szintbeni csomopont

A ogikusnak tin, de nem afanlot kaposolat
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2. Az egyéni gépjarmii-kozlekedés szerepének gyengitése.
a) Enyhiteni kell a reggeli, munkaba és iskolaba-jaras altal keletkezé terhelési
csucsot.
a.l) Kezdeményezni kell a munkakezdés ¢és az iskoldba-jaras kezdo
iddpontjainak koordinalast.
a.2) Fejleszteni kell a kozosségi kozlekedést. (Részletezve a sajat fejezetében.)
a.3) Fejleszteni kell a kerékparos kozlekedést. (Részletezve a sajat fejezetében.)
a.4) A parkolasi lehetdségeket differencidltan kell fejleszteni. (Részletezve a
sajat fejezetében.)
a.5) Szakszerli forgalomcsillapitassal késztetni lehet a jarmiivezet6t, hogy mas
kozlekedési eszkozt hasznaljon.
a.6) Forgalomvonzo létesitményeket, belvarosi munkahelyeket a varos kiilsébb
ovezeteibe javasolt telepiteni, attelepiteni.
a.7) Ki kell épiteni a kozlekedési mod valtdé pontokat. Részletezve a kerékparos

¢és a kozosségi kozlekedési fejezetben.

b) A koziti csomépontok, utkeresztezédések fejlesztését differencialtan kell
tervezni.

b.1) Kordon: A halézat belsd, nagyobb forgalmu teriiletére torténd belépési
pontjain olyan csomodponti beavatkozasok sziikségesek, mely adagolési
hatart szab a centrum felé igyekvoknek. Ezeket az adagolasi pontokat ugy
kell megvalasztani, hogy az ott keletkezé torloddsok kevesebb kart
okozzanak, mint amekkora hasznot jelent a belsé mennyiségi korlatozas.

b.2) Korforgalom: A halozat forgalmasabb belsé csomodponti elemein, a
peremeken adagolt forgalom szdmara nagyobb kapacitds biztosithato.
Ugyelni kell azonban, hogy a nagyobb kapacitds ne jelentsen sebesség
novelést. Erre megfelelé csomoponti tipus a korforgalom.

A korforgalmak koziil négyfélét kiillonboztetiink meg:

Egyszerii, egysdvos korforgalom, egysivos be és egysavos kilépéssel. E
tipusnal nem javasolt a nagy korméret alkalmazasa, mert ebben nagyobb
sebességre tesz szert a korben halado, igy nagy tavkozt hagynak a belépd
Jjarmiivek, s nem mitkodik jol a fonodas, s emiatt kisebb a kapacitas. E korben
még a mini korforgalom is javasolhato.

Spiralis korforgalom, melyben két korsav spiralisan fut egymas mellett azért,
hogy a belépé sav kiterelodjon a kévetkezo torkolat valamelyikén.

-6-
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Turbo kérforgalom, melyben harom korsav halad spiralisan. Minden
uttorkolatnal a kiilso kérsav kifut és tavozik a torkolati agon és beliil uj kérsav
sziiletik. Igy minden belépd dramlatnak ondllé pdlydja és vezetése van. E
savkiosztast burkolati borddkkal is célszerii jeloini.

Jelzolampas korcsomopont, melyben a kérpalydara belépd és a benne halado
Jjarmiivek mozgasat jelzélampak szabalyozzak. Kapacitasa rendkiviilien nagy,
mivel az egyik (pl. északi) torkolat zéld jelzése utolso pillanataiban mar a
kovetkezd(keleti) jarmiicsoportnak is zold jelzés adhato, mivel igy sem tudja
utolérni, és nem tud iitkozni, a korabban elengedett jarmiifolyammal.

Nincs tehat vesztesegido, mint a hagyomanyos jelz6lampas csomopontokban.

E kapacitas-tobbletet a harom mozgo sav is tovabb sokszorozza, amit még az is
tetéz, hogy a forgalmi sav sokkal hamarabb kaphat ujra z6ld jelzést. (Rovidebb
a periodusida.)

Abra: Javasolt csomoponti fejlesztés

/Megj: A rajz nagyobb méretben a kétet végén is megtalalhato.

Jelmagyardzat:
. favasok egyszai Kirforgalom
¥ Javasol sphdls . hrbd Kirforgalom 5.
@ i vasokjlempds Ktorgakon
Javasolt kiWnszintl ceombpont @
i Javasol: elzbigbids csomépont - ——
g i
g megiévt kidorgalom P =
e ’% megiév jelzilampas csomopont
g meghéve kiAnszintl csomopont @
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b.3) Jobbkéz-szabalyos csomoépontok: A lakodvezetek belsd tutjain, ahol az

Ovezeti sebességkorlatozas, ill. a laké-pihend Ovezet bevezetése sziikséges,

ott célszerli bevezetni a jobbkéz-szabalyos csomopont-rendszert. Ennek

révén a jarmiiveknek minden keresztezodésben le kell lassitaniuk, meg kell

figyelnilik a jobbrol jovo torkolat forgalmat. Ez vidéki varosokban ritka,

ezért a bevezetés utani elsd évben minden ilyen keresztez6dés minden

torkolatara ,,Vigyazat! Egyenrangl utkeresztezddés” jelzotablat javasolt

kihelyezni. Ilyen szabalyozas nem alkalmazhat6 a gytlijtéutak mentén, ill.

-7-
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autdbusz jarat utvonaldn. Ott sem ajanlott, ahol a keresztez0dés latvanya
valamilyen ala / f61¢ rendeltséget sugall, igy nem javasolt olyan keresztezo-
désben sem, ahol jelentds kiilonbség van a keresztezd utak kozott, pl. a
kiépitettség, vagy a burkolatszélesség terén.

Jobbkéz-szabalyos zonaban egyediil a korforgalmu szabalyozas illeszthetd,
de az ,Elsébbségadas kotelezd!,,jelzétabla nélkiil csak ,,Korforgalom”
jelzoétablaval jelolve. A korforgalom ugyanis olyan, mint egy ,balkéz-

szabaly”, s ezt maga a kék kor tabla jelzi.

Abra: Javasolt jobbkéz-szabalyos zonak.
/Megj: A rajz nagyobb méretben a kétet végén is megtalalhato.

Jelmagyarézat;
Jobbkz-azsbélyos dvecst |

Kdzlekedésfejlesztési Koncepcid
Jobbkéz-szablyos Svezetek
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3. Gyalogos kozlekedés

a)

b)

d)

2

h)

Gyalogutak burkolata

Jobban kell torédni a jardak, gyalogutak burkolatanak 6vasara.

A gyakori kabelfektetések, atvagasok, épitkezések jelentés karokat okoztak,
ezért ezeket a hibakat ki kell javitani. Szigoribban kell ellendrizni az ilyen
munkalatokat végzdket, és ugy kell kiadni a teriilethasznalati engedélyeket, hogy
a jardak teljes szélességben keriiljenek kijavitasra.

A kisforgalmu lakoutcakban nem mindig sziikséges kiilon jarda épitése. Ezekhez
egyedi vizsgalat sziikséges.

Ugyelni kell arra, hogy a gyalogos kozlekedési szandék nem mindig igazodik a
derékszogl, szabalyos nyomvonalakhoz, ezért torekedni kell a gyalogutak, jardak
légvonali irdny szerinti kialakitasara, derékszogl sarkainak atlos levagasara.
Torekedni kell arra, hogy ne a gyalogjardan legyen kijeldlve a kerékpartt, ill.
arra, hogy a gyalogjarda kerékparos hasznélatanak legyen mas, kozeli, 6nallo
kerékparut alternativéja.

Hasznos megoldads a 2*1 savos utakon a gyalogos atvezetése kozépsziget
beillesztésével, de ha jelz6lampa is sziikséges a biztonsagos atvezetéshez, akkor
ne ¢épiiljon kozépsziget, mivel a megfelezddott zebrahosszon a tilos jelzés
ellenére is atkelnek a gyalogosok. Egyszerlibben: Vagy kozépsziget, vagy
jelzolampa. 2-szer tobb savos utak esetében ajanlhatd a jelzdlampdas gyalogos
atkeldhely, de itt se kapjon a két zebraszakasz eltérd idoben szabadjelzést.
Torekedni kell arra, hogy a jelz6lampas szabalyozdsu csomopontokban ne
legyenek egymadsra engedve a jarmiivek és a gyalogosok. Az igy lecsokkent
kapacitasbol eredd hatranyokat elsésorban a gépjarmuvekre kell terhelni.

Inditani kellene egy kampanyt a zebrak elsébbségének megszoktatasara. A varos
belépési pontjain keresztbe-fliggesztett transzparensek hirdessék: ,,A mi
varosunkban atenged;jiik a gyalogosokat a zebran !”

A zebrak fehér csikjai legsz¢éls6 vonala keriiljon a jardara. Aki arra raall, az igy

tudja jelezni atkelési szandékat.

~ mi varosunkban atengediiik a gyalogosokat a zebran !

k'
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e

4. Akadalymentes kozlekedés fejlesztése

a)

b)

Torekedni kell arra, hogy minden gyalogos atkelésnél, keresztezésnél épiiljon ki
legalabb 1 m széles és legfeljebb 8 %-os, nullara futtatott le/felhajté rampa.
Ezeket a rampakat ugy kell kiképezni, hogy ne olvadjanak egybe a teljes sarok
(lekerekitd iv) mentén, s igy a magasan maradd utszegély-szakasz tovabbra is

fizikai védelmet adjon a gyalogos szamara.

=

Torekedni kell arra, hogy minden autébusz-megallot burkolt jardan lehessen
megkozeliteni. Az autébusz peronokat a halézat minden elemén ugy kell
kialakitani, hogy alkalmasak legyenek az akadalymentes fel/leszallasra.

Torekedni kell arra, hogy minden jardaban legyen a burkolatba épitett, labbal
kitapinthatd barazda (taktilis jel). Ezek a jelek kiilonbozéek, s jo meghatarozott
iizenetet kiildenek a gyengén-latoknak, ezért komoly szakérté koriiltekintéssel,
nem sematizalhatd és nem  leegyszerlsithetd —modon tervezhetdk.
Torekedni kell arra is, hogy a gyengén-latoknak igy felkinalt jarovonalakba ne

keriiljenek akadalyok, utcabutorok, konzolok.

2004/ 8/29

-10-
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d) Meg kell sziintetni, vagy at kell épiteni azokat a jelzdlampaval szabalyozott
kozépszigetes gyalogos atkeldhelyeket, amelyeknél a sziget el6tt és az utdn mas
fazisban kap szabad jelzést a gyalogos. Ha ezeket az 6sszehangolt szabalyozas
miatt nem lehet megsziintetni, akkor taktilis jelekkel kell felhivni ra a figyelmet,
vagy irany eltoldsos ,,labirint” rendszerre kell atépiteni.

e) Torekedni kell arra, hogy a jelz6lampas szabalyozast csomdpontokban hangjelzd
ill. tapinthato tajékoztatd berendezések is keriiljenek felszerelésre. A tapinthato
jelzésen a gyalogos altal keresztezendd aramléasok jellegét, irdnyat kell jelezni.

f) Ki kell épiteni a varos akadalymentes info pontjait, melyben kitapinthatd

informdaciés tablak, hallhato tajékoztatdsok, megfoghaté makettek segitenek

megismerni a varos egyes érdekességeit, targyait, térképeit, stb.

Idedlis esetben a fenti beavatkozasok megvaldsitasat litemezve, halozatszertien lenne
célszeri megvalositani. Eldszor az egészségiigyi intézmények vonzaskorzetében,
majd a nagyobb forgalmu tutszakaszok mentén, s késébb mindenhol igy kell
kialakitani a kozteriileteket. Amennyiben e fenti idedlis fejlesztésnek nincs pénziigyi
realitasa, Ugy az eseti fejlesztések modszere alkalmazand6: Ha barhol a varosban 1j
létesitmény épiil, ott eld kell irni a komplex akadalymentes kialakitast. Idovel ezek
egyszer 0sszeérnek.

Megj.: A belvaros akadalymentes kozlekedésének biztositasara 2003-ban terv késziilt, mely a

Varoshaza Kozlekedési és Beruhdzasi Iroddjan hozzdférheto, s mintaterv-szerii terezési
iranyelvkent, segédletkent kezelendo.

-11-
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5. A kerékparos kozlekedés fejlesztése

a) Torekedni kell arra, hogy a varos uthdlozatdn, a gyér forgalmt lakoéutcak
kivételével minden it mentén kiilonvalasztott kerékparut épiiljon.

Kétiranyu kerékparut létesitésére Fehérvaron nehéz helyet talalni meglévo utjaink mellett.
Ha azonban kettévalasztjuk, és kétoldali keskeny kerékparut elhelyezésében gondolkodunk,
ugy szinte mindegyik utunk alkalmas lehet erre. A keskeny kerékparut, vagy sav valamelyik
oldala csatakozzon ut, vagy jardaburkolathoz, hegy biztosithato legyen rajta az elozés is.

Abra: Javasolt kerékparat halozat
/Megj: A rajz nagyobb méretben a kotet végen is megtalalhato.
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- | o & Székesfehérvar
B — N e Kbzlekedésfejlesztési Koncepcio

yomvonal:

Kerékparit-halozat fejlesztés

Az 6nallo kerékparut helybiztositasanak tézisei:
a.1) Nem alkalmas kerékparuti halézati elemnek a jelentds iranyeltéréssel,
keriilouttal kijelolt vonalszakaszok.
a.2) Inkdbb sziintessiik meg a parkolésavot, hogy a helyére kerékparut
épiilhessen.
a.3) Inkabb telepitsiink at egy fasort, vagy sziintessiink meg egy gyepsavot, hogy
a helyére 6nallo kerékparut épiilhessen.
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Szfvar. kozl. koncepcid III. kotet: Javaslatok és tervek 604
Varkorat 1-1 mintakeresztszelvény: Budai u. - Petdfi u. kozott
elvalasztott egyiranyu kerékparsav elvalasziott egyiranyu kerékparsav
360 ‘ 12.00 370
jarda ‘ ”. 5 meglévd forgalmi sdvok . - jarda
. el P
L R R S
= ==
T AT
MMMMM&M&H&H&HM%&% 4V megszlintetés

EPULET

a.4) Inkabb csokkentsiik le a jarda szélességét, és biztonsagos fizikai
elvalasztassal épiilhessen mellé az 6nallo kerékparut.

2-2 Budai Ut mintakeresztszelveny: Tavirda u. - Gyimélcs u. kozott

800 . 2.90

meqlévs forgaimi sévok %v jaedo
2

I ]

i
i
§
H
i
{
]
{

a.5) A burkolat szélére tervezett kerékparsav, kerékparut, biztonsagos fizikai
elvalasztassal épiiljon. Nem elegend6 a felfestés. Inkabb csokkentsiik le a
forgalmi sav szélességét 2,50-2,75 m-re hogy a megmarado részen elférjen a
fizikai elvalasztasu kerékparsav, keré¢kparut.

a.6) Természetesen egyiranyt kerékparut, kerékparsav csak parban létesitheto.
Ennek tovabbi eldnye, hogy konnyebb a csomoponti atvezetés is.

Amennyiben minden ut mentén megépiil mindekét oldalon a kerékparut, fel
sem meriil, hogy valaki ellentétes iranyban kozlekedjen. Az egyiranyusagot
ezért nem is kell jelezni.

a.6) Inkabb csokkentsiik az osztott-palyas varosi utak elvalasztdo zoldsavja
szélességét, hogy a burkolatot, az igy nyert helyre atépitve, kelld szélesség

kinalkozzon az ut sz¢&lén 1évo jarda és elvalasztott kerékparut 1étesitésére.
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1-1 Széchenyi (it. mintakeresztszelvény: Vordsmarty tér

elvalasztott egyirany( kerékparsav elvlasztott egyirany(i kerékparit
L 3.00 L 7.60 L 3.00 L 7.60 "
1 j(}:;dc1 30 meglévd forgalmi savok /[ elvdlaszté sziget} meglévd forgalmi savok ]
B },, 3.80 T 3.80 ]b ]
= 0 T ? 1.30 Ex
g s kp
=
Ry -

forgalmi savok athelyezése  kozépsziget szlikitése

a.7) Ha a beépitési szélesség nem ad elegendd helyet a gépjarmii sdvok, kétoldali
jarda és egy kétiranyu kerékparut részére, akkor ott a gépjarmi savok szama
csokkentendd a kerékparuat, ill. fizikai elemmel elvalasztott kerékparsav
javara.

Abra: Javasolt kerékparat halozat a belvarosban
/Megj: A rajz nagyobb méretben a kétet végen is megtalalhato.

Jelmagya
meglévo kp.
javasoltkp Ut

zékesfehérvar
Kozlekedesfejlesztési Koncepcid

Kerékparit-halozati fejlesztés
belvaros

b) Kerékparut a csomépontokban (elvi l1étesitési szabalyok)
b.1) A kerékparutat a csomopontokon biztonsadgosan kell atvezetni, s torekedni
kell, hogy a kerékparos elsObbséget élvezzen a keresztezd aramlat elott. Az
atvezetéseknél nem helyes megoldas, hogy a kerékparat megsziinik, majd

utana Ujra indul.
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Szfvar. kozl. koncepcid III. kotet: Javaslatok és tervek 604

b.2) A kerékparut atvezetése soran iigyelni kell a feltiing elkiilonitésre.

b.3) A kerékparut atvezetése soran
hasznos, ha a kerékparos a
jarmivezetd  latoterébe  keriil,
ezért a burkolattol tavolabb
vezetett kerékparut a csomopont
elott kozelebb hozando, s minden

takaras megsziintetendo.

c) Kerékparat a jelz6lampas csomopontokban
c.1) Csak olyan szabad jelzés
adhat6 a kerékparosnak, amit

ez 1d6 alatt nem keresztez mas

gépjarmii aramlat.

c.2) Kerékparsavos  megkozelités
esetén  biztositani kell a

kerékparosok biztonsagos

felallasat a gépjarmiivek elott.

c.3) Amennyiben nem az uttesten van kijeldlve a szabad jelzésre vald varakozas
helye, ott kerékpar-tdmasz, szegély, tamaszkodo korlat telepitendd, hogy ne

kelljen a nyeregbdl kiszallniuk a kerékparosoknak.
c.4) Javasolt a kisméretti, kerékparos jelzélampa alkalmazasa.

d) Kerékparos infrastruktira fejlesztése

d.1) Létre kell hozni varosi kerékparkolesonzo halozatot, mely révén sok helyen
egyszerlien atvehetd és egy masik helyen leadhatd lenne a jarmi. Ez egy
komplex rendszer, melyben minden részletet (tagsag, dijazas, lopasgatlas,

szerviz, stb.) ki kell dolgozni.
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d.2) Ki kell épiteni a tagabb értelembe vett belvaros peremvonala mentén

(Martirok utja — Seregélyesi ut — Kirdlysor —Majus 1. tér - Berényi ut —
Meészoly Géza u. - Kelemen Béla ut — Horog u. - Horvat Istvan ut —
Vasutallomas altal hatarolt teriilet)

1évo be/kilépési pontokban, a tervezett kozosségi kozlekedési allomasokon,
és a torténelmi belvarosban a kerékparos depokat, melyek kerékparok
elhelyezésével, kolcsonzésével, s egyéb kerékparos szolgaltatasokkal segitik

a kerékparozast.

Megj. A térképet a kozosségi kozlekedes fejlesztése fejezet mutatja be.

d.3)Minden kozintézményhez, ill. kereskedelmi, szolgaltatdé kozponthoz

tartozzon, alkalmas, nagy kapacitasu €s biztonsagos kerékpartarolé hely.
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6. A torténelmi belvaros forgalommentessége
a) A torténelmi belvarost a nem kivanatos forgalom tavoltartasat segito eszkozokkel
korbe kell venni. Ezek az akadalyok a miiemléki kdrnyezetbe illéen keriiljenek

kialakitasra, komplex kornyezetrendezési terv alapjan.

b) Ennek kapcsdn meg kell oldani a belvarosi kereskeddk idd és stlykorlatozott

arufeltoltését.
c) Csak azok a lakok hajthassanak be a belvarosba, akik lakésa alatt gardzs, vagy

mélyparkold, van, vagy sajat teleken tudjak biztositani a jarmiitarolast. A tobbi
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bentlakd részére pedig egy kozeli mélygardzsban, parkoldhazban, biztonsagos
varakozo helyet kell, kedvezményes aron biztositani, haztartdsonként egy jarmi
szadmara.

d) Ra kell venni, hozza kell szoktatni minden belvarosi kozintézményi dolgozot a
példamutatd magatartasra.

e) A fizikai zaras gy alakitando ki, hogy csak egyiranyu kijarati kdzlekedés legyen
rajta biztositott. Vészhelyzet, ill. nagy jelentdségli reprezentacié esetén a
megkiilonboztetd jelzés, ill. a felvezetés ezeket feliilirja.

f) Amennyiben a torténelmi belvarosban 1évé alkalmas teriileten mélyparkold
elhelyezése lehetséges, a hozza vezetd ut a kiils féutakig szintén térszin alatt
¢épiiljon.

g) Meg kell vizsgdlni a belvaros forgalommentesitésének kiterjesztését a Tavirda
utcéra, ahol intenziv bevasarloutca-jelleg alakult ki. Itt a teljes forgalommentesi-
tés helyett a korlatozott behajtasi lehetdséggel, és forgalomcsillapitassal (pl.
oldalvaltasos parkolosavokkal, szigetnyulvanyokkal) lehetne a jelenlegi
helyzeten javitani. Erre a forgalomcsillapitassal foglalkozo fejezetben talalhato

megoldas.

Abra: Javasolt forgalommentesitett zona a belvarosban

/Megj: A rajz a 2003-ban elkészitett tanulmanybol szarmazik.

D.valtozat
gyelogos zbna —— Matyas kir. krt.

remnylv.ter. ———
nyly. ferllel e

S
5{&
QY
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7. Forgalomesillapitas

A forgalomcsillapitasanal elsdsorban azt kell elérni, hogy a korlatozott jarmiivezetok
jol értsék a csillapitds okat. Olyan komplex, novényzetre, utcabutorokra, s egyéb
latvanyra kiterjedé beavatkozéasokra van sziikség, amelyben egyfajta partneri viszony
alakul ki a kozlekedd és az érintett teriilet lakoéi kozott. Kertilendd ezért, pl. az {itds
utburkolati keresztborda, ,,fekvé rend6r” mert ez a lassan kozlekeddket is biinteti, igy

nem érhetd el megértd, partneri viselkedés.

Forgalomcsillapitast igényl6 problémak:

a) LakooOvezeten
Itt a legfobb probléma, hogy megjelenik az atmend forgalom, ill. a hosszabb
egyenes lakoutcdkon gyorsan haladnak a jarmivek. Az atmend forgalom
kikiiszobolésére elobb meg kell talalni a kdrnyezo uthaldzat hibajat, és azt ki kell
javitani, majd ha ezutan is sziikséges még a csillapitas, akkor a varoshazi

mintaterv ajanldsai alapjan kell megtervezni és végrehajtani a beavatkozast.

A Palotavarosban az uthalézatbdl hidnyzik a megfelelden kiépitett gytjtouti
elem, ezért Kelemen Béla —Horog utcat haszndlja az &tmend forgalom is. Amig
nem épil ki a varos nyugati uthalézata (lasd D.1. pont) addig két megoldas

vethetd be.

1. A nevezett utcédkat ugy szakaszoljuk, hogy
azon Onmagaba visszatér6 hurok Utvonalak ala-
kuljanak ki. Ehhez teljes zarast kell épiteni egyes

pontoknd. B . :

ey

Abra: teljes zaras

2. Megtartjuk a teljes atjarasi lehetdséget, de 1ép-
ten-nyomon (Stvenméterenként) lassitd elemeket
(savelhuzast, labirint kapuzatot, szigetnyulvanyt,
utsziikiiletet, kozépszigetet, podiumot, mini

korforgalmakat) telepitiink.

Helyszinrajz

Abra: labirint kapuzat
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Palotavaros forgalomcsillapitasara vazlatterv késziilt, mely a Varosgondnoksdagon
talalhato.

Feketehegyen az Uj Csori uti korforgalom feltorlodasa miatt valasztjak a bels6
utakat ,,egérutként”. Ez ellen szintén a kiils6, nagyhalozati javitassal lehet tenni

(lasd D.1. pont). Arra is iigyelni kell, hogy a tavlati,

nagyhalozati fejlesztések ne teremtsenek Ujabb belséd |
problémat. Ezek megvaldsulasaig Feketehegyen alkal-

mazhatd az egyiranyusitas, atlos zarasokkal kényszeritett

sarokmozgasok, pédiumok, jobbkéz-szabaly.

Maroshegyen hidnyzik a belsé gytijtout-haldzat, s igy a
tavolabb es6 célteriiletet az atlos, belsé keresztutcdkon
(Nagyvaradi — Besztercei — Kovasznai ) érik el. Erre |
halozati beavatkozasként a Székely utca vonaldban 4tl6s zéras

tervezett gylijtout javasolhatd, mely a Balatoni ttrol 0j Gtként nyilik. (lasd D.1.
pont). Addig is atlés zarasokkal kényszeritett sarokmozgésokkal, podiumokkal,
szigetnyulvanyokkal, labirint - utsziikiilettel, jobbkéz-szaballyal, torkolati

kapuzattal lehet enyhiteni a problémat.

Helys

szigetnyulvany torkolati kapuzat

A ”’Vezér” utcak, ,,kolt6” utcak tombjében a gytijténuti elemek kivételével a
jobbkéz-szabalyos rendszer bevezetése, esetleg egyes  helyeken zardsok,
utsziikiiletek, lassitd podiumok, egyiranyusitdsok, dnmagaba visszatérd hurok-
rendszerek adhatnak megoldast. Ugyelni kell arra, hogy ne épiiljenek olyan 1j
atkoto utak, (pl. a Tiborc koz folytatdsa) amik a kozeli féutak felé kedvezd 1j
kiaramlast biztositanak, mert akkor ennek vonzasaban a bels6 utcakon is

megjelennek a kedvezotlen tobbletterhelések. Keriilni kell az egyiranyusitast
-20-
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olyan helyeken, (Pl. az Olaj — Nefelejcs utca kornyékén), ahol a nagy keriilok
tobbletmozgasokat, 11j forgalmakat generadlnak mashol, mas irdnyban.
Oreghegyen az utcak helyi forgalomcsillapitdsa valésithaté meg, ahol burkolat-
megemelés jellegli pédiumok, szigetnyulvanyok, savelhtizasok, jobbkéz-szabaly,
utsziikiilet alkalmazhato.

b) A fenti lakéovezeti teriiletek kozott haladé gyiljtéutakon, amennyiben tul

nagy sebesség tapasztalhato, olyan csillapitas vetheto be, ami

nem teszi nehézkessé az autobuszok kozlekedését. Ilyen

utakon kozépsziget, burkolati podium alakithat6 ki. Indokolt

esetben sebességkorlatozas is bevezethetd. A beavatkozasok

ne dinamikai, hanem jarhatosagi alapon késziiljenek.

c) A viaros egyéb gyiijtout halézatan is lehet forgalomcsillapitast bevezetni, de itt
a f0 cél nem a mennyiségi csokkentés, hanem a szabalyos, koriiltekintd viselke-
dés kikényszeritése. A nem lakoéovezet melletti gyiijtoutakon nem javasolt
nyiltvonali burkolat-emelést, podiumot telepiteni, és sebességkorlatozast eldirni.

d) Foutakon, melyek a varos kozéppontja felé vezetnek, biztositani kell a tartds,
dinamikus, €s a megengedett maximalis sebességli haladast. Itt a forgalombizton-
sag fokozasara csak olyan beavatkozasok javasolhatok, amik ezt lehetévé teszik.
Jelzés értékll, vagy a maximalis sebességet til nem 1épd haladast kikényszeritd
beavatkozas megengedhetd. Ezek a beavatkozasok a kozéppont felé haladva
egyre szigorubbak lehetnek.

A varost elkeriilo foutakon nincs helye forgalomcsillapitasnak, korlatozasnak.

e) Egyiranyusitas alkalmazasa. Az egyiranyusitas révén megndvekszik a
rendelkezésre allo burkolatszélesség, s egy irdnyban, esetleg tobb savon nagyobb
sebességgel mernek haladni a jarmiivezetok. Csak ott javasolt alkalmazni, ahol ez
a jelenség elfogadhato6, s az egyik irdny letiltdsaval nem okozunk egy masik itvo-
nalon karos tobbletterhelést, és a kozelben van a letiltott irdny részére felkinalha-
t6 Gtvonal. Altalaban slirlibb, racsos szerkezetli halozat esetében hatdsos
modszer.

Minderrél tovabbi részleteket a 2000-ben késziilt és a Polgarmesteri Hivatal
kozlekedési, ill. Beruhazasi irodaiban megtaldalhato ,, Forgalomcsillapitasi
mintatervek” cimii tanulmany tartalmaz.
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8. Parkolas

a) A parkolasi lehetdségeket differencialtan kell fejleszteni.

a.l)

Fel kell ismerni, hogy a parkoldsi lehetéségek kedvezd biztositasa
forgalomvonzo, a parkolasi lehet6ségek nem biztositasa pedig gazdasagi
fejlddés ellenes. Ennek érdekében:

Torekedni kell arra, hogy a torténelmi belvéarosi és az e-kozeli szintbeni
parkolds egyre inkabb szoruljon vissza, s helyette térszin alatti, ill. tetpar-
kolok, vagy parkolohazak 1étestiljenek.
Ennek kapcsan 10j épitési engedélyeket csak a jarmii maganteriileti tarola-
sanak valds biztositasa esetén lehessen kiadni.
A bentlakok masodik autojara mar ne lehessen kedvezményes bérletet valta-
ni. Csak haztartdson beliili, sajat, valdos és bizonyitott jarmithasznalatra

lehessen kedvezményes bérletet valtani.

M¢élyparkolok helyezhetdk el a belvaros hataraban 1évé parkok ald, melyek
elhelyezkedésérdl és elvi kialakitasarol a belvaros forgalommentesitése c.

tanulmany mutat részleteket.

Abra: A mélyparkolok elhelyezése a belvaros koriil. Kivonat a tanulmanybol.
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a.2) Ugyelni kell arra, hogy ezek az 01j parkoldsi létesitmények terhelhetd f&halo-
zati elem mellett épiiljenek, s a bejarataik se terheljék a lakoteriiletek
belsejét.

Fontos: A mélyparkolok csak akkor lehetnek rentabilisak, ha az olcso felszini
parkolas megsztinik a kornyéken.

a.3) A parkolasi dijakat két kiilonb6z6 szemlélet alapjan javasolt meghatarozni.

A torténelmi belvaros kornyezetében ugy kell megallapitani, hogy azok ne
legyenek kedvezdek a hosszabb idejii parkolasra, ne legyenek kedvezébbek
a mélyparkolo, vagy parkolohdz hasznalatanal. A parkolasi bérlet jotékony
hatasti a belvaros forgalmanak enyhitésében, mivel a bérletes jarmiivek
hosszu foglaltsagot eredményeznek, s ez altal csokken a parkolési kinélat.
Ezt felismerve egyre tobb autos eleve meg sem probalkozik a belvarosban
parkolohelyet talalni.

A feleslegesen cirkald parkolohely keresd jarmiiforgalom kikiiszobolése
érdekében intelligens jelzérendszer telepitendd a teriilet hatarain, ami
mutatja a parkolok telitettségét és ajanlja a kozeli parkoldhazak kinalatat.

A korhaz, orvosi rendeldk, autobusz allomas, vasutallomas parkolasi igénye
hosszabb idejli, ezért itt nem jellemzd cél a parkold-allasok forgasanak
biztositasa. Ezekre a helyekre alkalmazhatd parkolasi dij, de az 12-16 6ras
tartozkodasra is adjon lehetdséget, egységnyi parkolasi dij ellenében. Mivel
ez nem segit a parkold hely hidnyanak mérséklésében, ezért ezeken a
helyeken jelentdsen ndvelni kell a parkolési kapacitast.

A fentebb, tobb helyen javasolt jarmiivaltd pontok lehetdséget biztositanak a
gépkocsi, - kerékpar,— autdbuszvaltasra, igy ezek a helyek a parkolési
rendszer szerves részét is képezik. Nagyon fontos, hogy azoknak, akik e
belvaros-sz¢li parkolohdzakban hagyjak jarmiviiket, és buszra, kerékparra
szallnak, jarjon rendkiviili kedvezmény. Tovabbi részletek a kozdsségi
kozlekedés fejezetében talalhatok.

b) Meg kell oldani az intenziv a nagy lakostrtiségli teriiletek, lakotelepek
parkolasi, ill. gardzs gondjait gardzskaramokkal, térszin alatti parkold
lemezzel, parkolohazakkal. E fejlesztések koltségviselésébe az érdekelt

lakok is bevonhatok.
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9. Kozosségi kozlekedés

Kozuti kdzosségi (autdbusz, taxi, stb.) kozlekedés

a)

b)

d)

Olyan kozuti kozosségi kozlekedési rendszert kell kifejleszteni, amelyik egyre
tobb kozlekeddt elvonz az egyéni gépjarmi kozlekedési modtol.

A jarmivek megvalasztasaban elsdsorban ne a kozgazdasagi koltséghatékonysag,
(a legkoltséghatékonyabb a csuklos busz) hanem a rugalmas jaratszervezés,
mozgékonysag, gyorsasag szerepeljen.

Olyan kozlekedési rendszert kell kifejleszteni, mely nem nagy egységekben,

ritkdn, hanem kis egységekben és stirlin kinal helyvaltoztatasi lehetdséget.

Kifejlesztendd egy napkodzbeni gytirtis-sugaras kozlekedési rendszer, melyben
d.1) egy nagyobb és egy kisebb gytirtiben kétiranyt korjarat halad 5-10 perces
stiriséggel, melyhez

d.2) sugar irdnyban ingdz6 jaratok csatlakoznak 10-15 perces stirtiséggel.
d.3) A sugarak és a belsé gyliri taldlkozésanal atszalld pontokat kellene

létrehozni, melyekben a korabban emlitett parkolohazak, és kerékpardepdk
is helyet kapnéanak.

Székesfehérvar

Székesfehérvar
kozlekedésfejlesztési koncepcidja

Autdbuszos kdzbsségi kozlekedés

Gyirlis - sugaras rendszer
kettGs kdrjératokkal

kartogramm

Megj.: A rajz a nagyobb méretben a kotet végen is megtalalhato.
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d.4) Az autdbusz tarifa, a parkolési dij és a kerékpar-kdlcsonzési dij komplex
modon, egymast segité rendszerben alakitandd ki. Pl. a parkoldjegy ara
tartalmazza a buszjegy, ill. a kerékparkolcsonzés dijat is. Az autdbusz tarifa
ne egy menetre, hanem egy id6tartamra szdljon, korlatlan atszallasi lehe-
toséggel. Kifejlesztendd egy varosi kozlekedési bérlet, vagy ugyanigy egy
sms alapu alkalmi komplex kozlekedési jegy.

e) Kidolgozand6 az iskolabusz rendszer, mely révén biztonsagosan haztol hazig,
felelos felndtt feliigyelete mellett jutnak be az iskolaba a tanulok. Ez a rendszer
egyeéb pedagogiai célok mellett a reggeli csucsforgalom enyhitésére szolgal,
mivel a szlilok munkaba-jarasa jobban megoszlik akkor, ha nem az iskolai

becsengetésre szervezddik a reggeli hivatasforgalom.

f) Egyre tobb, kerékpar szallitasara alkalmas autdbuszt kell tizembe éllitani.

g) Megfontoland6 a kettés korjarati gyliri mentén az autdbusz savok kiépitése,
kijelolése. Ezt csak akkor érdemes megtenni, ha 5-8 percenként kovetik egymast
az autobuszok. A fent javasolt uj halozat és menetrendben a gylirli jaratok ilyen

stiriséggel haladnanak.

h) Megvalositandd a vasutallomasndl az Intermodalis Kozosségi Kozlekedési

Ko6zpont,

mely nemcsak minden kozlekedd atszalld helye lehetne, hanem ide kellene telepiteni

az Osszes kozszolgalati ligyintéséi irodakat (ado, okmany, TB stb. irodék) valamint —
hogy befektetd is legyen ra — kereskedelmi és szolgaltatdo funkciokat is. Ehhez a
kozponthoz csatlakoztathaté a varosi déli utgylri, mely 1j tadvlatokat nyit a varos

kozlekedésfejlesztése terén.

5.
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Részlet a COWI e targyu tanulmanyabol. Az intermodalis kozlekedési csomopont helyszinrajza.

Vasuti kozosségi kozlekedés

i) Felkésziilés a vasut reneszanszara
Szamitani kell arra, hogy egyszer megépiil az OTrT-ben is szerepld
gyorsvasuti nyomvonal, mely Székesfehérvartol délre az M7 autdpalya és a
Fehérvar repiilotér kozott halad. Erre a fejlesztésre a varosnak szédmitania
kell, ezért at kell szervezni, Gjra kell gondolni a meglévd vasuti
infrastrukturat az aldbbiak szerint:

ki kell fejleszteni a mai igényeknek megfeleld vasuti szallitasi szolgaltatast
(ez orszagos feladat): legyen a vasut
a. rugalmas,

b. gyors,
c. tiszta,
d. kultaralt,

ki kell dolgozni az Gj halézati elemhez vald csatlakozast: Epiteni egy
Székesfehérvar DéEli palyaudvart, amely mind a teherszallitds, mind a
személyszallitas, logisztika, székesfehérvari P+R, budapesti elévarosi P+R,
Fehérvar Repiil6téri P+R, valamint bevasarlokozponti, és egyéb olyan
funkcidkat egybeszervezetten kiszolgal, amelyik kistérségi, regionalis, ill.
tranzit forgalmat vonz, kezel, ellat.

ki, ill. at kell alakitani, a varosi vasuti halézatot az 1 igényeknek

megfelelden:

Az 1j, javasolt haldzat az alabbi rendszer elemeket tartalmazza:
I. nagysebességii (240 km/6 ) vasut
II. orszagos torzshaldzati vasut
III. helyi érdekii vasat (HEV)

IV. varosi vasut ( ismert nevei : villamos, ill. kozuti vastt)

06-
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A fenti négy halézati elem csak jol szervezett, ill. kiépitett egylittmiikodésben

miikddik hatékonyan. Ezt a rendszert mutatja be a vasuti fejlesztés térképe.
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Székesfehérvar
Kozlekedesfejlesziesi Koncepeid

Vasuthalozati fejleszlés

Ennek megfeleléen
a nagysebességli vasut részére kiépitett intermodalis Székesfehérvar déli
palyaudvarra beérkezd szupervonatok vaganyai mellett helyet kapnak az
eddigi
o torzshaldzati (Budapest; Nagykanizsa; Szombathely; vaganyok,
o ahelyi érdekii Bodajk (Komarom), Csala (Bicske), Velence
(Budapest) Sarbogard; Polgardi (Balaton) viszonylatok vaganyai,
o avarosban meglévé vaganyok csatlakozo6 nyulvanyai,
meghosszabbitasai: Feketehegy, Palotavaros, Sarpentele; Maroshegy -

Korhaz, - Belvaros

Ez a hélozat egy széles korti kotottpalyas kozlekedési rendszert eredményezne,

melyre sok fejlett varosban mar van példa.

27-
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A Tram-Train ,rendszerben a villamosok (kézuti vasut jarmiivei)
futnak ki a ,,nagyvasuti” palyara és ott a kozeli telepiilésekig viszik az
utasokat, a Train-Tram rendszerben pedig a ,,nagyvasuti’ vonatok
mennek be a varos utcdira, a villamos vaganyokon. Ezek a jarmiivek
természetesen mar csendesek, szépek, tisztak, jol fékezhetok.

Lehetséges 1j viszonylatok:

Velence fiird6 - Belvaros — Palotavaros

Polgéardi - Belvaros

Sarbogard — Alba-Airport kiszolgalasa Htitdhdz, Jégcsarnok

Pusztaszabolcs Huitéhaz, Jégesarnok

Mor (Kisbér) Szarazrét, Mura utca, Palotavaros (Bakony utca)
Tovaros

Patka (Lovasberény-) Csala, Kisfalud, Alba Ipari Zéna, ALCOA, Arpéd
Szakkozépiskola, Seregélyesi uti lakotelep,
Jégcsarnok

Viarpalota Maroshegy, Tovaros megallokkal

A fent emlitett vaganyok mentén siiriteni lehetne a megallokat, és természetesen
nagy jaratstiriséggel lehetne atcsalogatni a kozlekeddket e kotottpalyas alternativara.
A fenti fejlesztést természetesen rendkiviil koriiltekintd, és sokrétli vizsgalatnak kell
megeléznie, melynek végeredménye nem feltétleniil hozza ki a fejlesztés
megvalosithatosagat. Az biztos, hogy e fejlesztés révén sem lesz gazdasadgosabb a
kozosségi kozlekedés, ezért a mélyrehatd vizsgalatnak sem a gazdasagossag legyen a
peremfeltétele, hanem inkdbb a kornyezettudatossdg, a fenntarthatd fejlodés. A
gazdasagossag elemzésében pedig szamitasba kell venni az externalis hasznokat is.
(vonzerd, ¢élhet6ség, biztonsadg, kornyezetvédelem, életkoriilmények, hidnyzo
alternativak potlasa, logisztika stb. )

A jelenlegi gazdasagi helyzetben ez konnyen mindsithetd irredlis fejlesztésnek, de

harminc - 6tven év mulva mar lehet, hogy ilyen megoldasokban kell gondolkoznunk.

Addig is:

j) Ennek érdekében torekedni kell arra, hogy a fentiekben is felsorolt vasuti halozat
egyik eleme se keriiljon bezarasra, megsziintetésre.

k) Erdsiteni kell a telepiiléseken a vasutidllomasok elérhetoségét (gépjarmi és
kerékpartarolok kialakitdsa), hogy a varosra minél kisebb forgalom zuduljon
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kozuton. A vasuti palydk korszerlisitése az elérési idot csokkentené, ezzel
csucsidében a kozatnal versenyképesebb lehet a HEV. E vasuthalozati elemek
személyforgalommal vald kihasznaldsa tovabb segiti a varost abban, hogy
csokkenjen a személygépjarmiivek hasznalatanak részaranya.

) Itt is érvényesiilnie kell, hogy ne ritkdn, és nagy kapacitassal, hanem siiriin kis
kapacitassal kozlekedjenek a vonatok.

m) Torekedni kell arra, hogy a javasolt uj autdébuszos kozlekedési rendszer és

halézat minél tobb pontjan talalkozzon a javasolt HEV haldzat allomasaival.

Egyéb alternativak.

n) Erdemes megfontolni az belvarosi kozforgalmi kozlekedés fejlesztése érdekében
a riksa szolgaltatast. Ma mar vannak
korszerti, kényelmes riksdk, melyek

turisztikai elemként is érdekesek lehetnek,

OZLEKEDES)
VALLALAT

féleg akkor, ha megszigoritjuk a belvarosi

jarmuikozlekedési, parkoldsi lehetdsége-
ket.

0) Megvizsgéaland6 egy olyan irdnytaxi, ill. iranybusz szolgaltatas kifejlesztésének a

lehetdsége, mely révén a kozosségi jarmi hivhatova, megrendelhetové valik.

29.
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Légi kozlekedés

p) Mihamarabb meg kell épiteni a Fehérvar repiiléteret.

q) A repiildtér kozuti kapcsolataban fontos szerepet kell kapjon az autdpalyaval valo
kapcsolat.

r) Szorgalmazni kell a varos €s a repiilotér vasuti osszekottetésének biztositasat, a
légi jaratokhoz igazod6 vonatkozlekedés megszervezését.

s) Szorgalmazni kell a repiil6tér ipari parki, logisztikai fejlesztését.

t) Fontos a tervezett intermodalis kozlekedési kdzpont és a 1égi kikotd kdzvetlen
kozuti, vasuti, kerékparos és autdbuszos kapcsolatdnak biztositdsa, mely érdeké-
ben a vasutallomas déli részének feltarasat, a déli utgytira és kapcsolatainak meg-

épitését szorgalmazni kell.

-30-
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e

10. Teherforgalom

a)

b)

d)

A varos érzékenyebb teriileteinek teherszallitdsi ellatdsdra érdemes lenne
létrehozni a city logisztika intézményét, melyben kiilonféle kereskedelmi, gyarto,
szolgaltatd vallalkozasok a varosi raktarozas és szallitds nehézségei miatt k6zos
elékészitd, raktarozd és szallitd bazist hoznak 1étre, és milkodtetnek,
megosztozva evvel az induldé ¢és allandé koltségeken. Ennek a
megvaldsithatosdga még kérdéses, mivel a nagyobb cégek sajat logisztikaval
rendelkeznek, ¢€s gyakran ellenérdekii felek kozott kellene egyezséget teremteni.
Elvérhat6, hogy a torténelmi belvarosba olyan eszkozokkel széllitsak be a
rakomanyt, amelyik illik a gyalogos zona ttjaira.

A varosban letelepedni kivand gyartd, kereskedd nagybefektetok részére a
meglévo ill. a majdani gyorsforgalmi uthalézat mentén javasolt teriiletet kindlni.
Ennek soran az emiatt kifejlesztendd uthalozat kiépitése is a befektetok feladata

lehetne. Ipari, logisztikai fejlesztés tekintetében a repiildtér kdrnyezete is ajanlott.

Meg kell sziintetni — a lakossagi ellenérdekek ellenére - a Kadocsa uton érvénybe
Iéptetett teherforgalmi korlatozasokat. Ez az ut féut, s nem centrum iranyba
vezet, ezért az itteni korlatozasok a kornyezé teriiletek, utak tobblet terhelését

eredményezik.
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11. Idotav és iitemezés

Jelen koncepcionak nincs idétavja. A koncepcié arra szolgal, hogy barmilyen
fejlesztésre nyilik lehetdség, azt ugy kell alakitani, hogy a fenti koncepcio

szerinti elvekkel ne iitk6zzon, ne lehetetlenitse el.

A koncepci6d gyakorlati idétavjaként, ill. érvényességi idejeként azt az iddszakot
javasolhatjuk, amig allnak a lakdtelepi panelhdzak. Ennek, a varos- szocioldgiat, s az
emberi életet alapvetéen meghatarozé tényezonek a megvaltozasa, atépitése, ill.
lebontasa utan mas tipusu élet, térképzés, varosfejlesztés kezdddik, ezért erre az
idészakra mar mas jovoképet célszerii eldre vetiteni, s igy ehhez mas kozlekedési

koncepcio is parosul.

Utemezés
E koncepcidt csak koncepcionalis titemezéssel érdemes ellatni, az alabbiak szerint:

Megvalosulasi iitemek: Az ajanlott fejlesztéseket rendszerint nem lehet 6nerébol
finanszirozni, hanem valamilyen palyazati forrast kell hozza keresni, vagy az éppen
meghirdetett palyazati lehetdségekre kell egy-egy projekt elemmel indulni. Ez
alapjan az iitemezést a palyazati forrasok megjelenése diktalja, s nem feltétleniil a

racionalis célszerliség.

Ennek ellenére ajanlhato iitemezési elvek a kovetkezok:

a) Legel6szor a legkellemetlenebb csomodpontok atalakitasara és a legjobban
hianyz6 uthélozati elemek kiépitésére van sziikség:

Az Uj Csori uti és az Auchan csomoépont atalakitisa kétsavos, spiralis
csomodpontta.
A Horvat Istvan ut- Széchenyi uti csomopont atalakitisa jelzélampas
korforgalomma.
A Palotavarost nyugatrol elkeriilé mellékut kiépitése és a Kelemen Béla —
Horog utcai tranzit forgalom korlatozasa. Ennek része lehet a Feketehegy
¢s a Bakony utca 0sszekottetésének biztositasa.
Meg kell wvaldsitani a belvarosi forgalom kitiltdsdnak szigorubb
eszkozrendszerét.
Kerékparut mindenhova! A lehetd legtobb ut, utca mellé épiiljenek meg a
kerékparutak, s az ehhez kapcsolddo tarolok.

Az litemezést ezek wutdn csak a fejlesztési elemek egymashoz kapcsolt
feltételrendszerének logikaja szabja meg, az alabbiak szerint:
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b) A kinalati, ill. szolgéltatast javito intézkedésekkel egy idében jelenjenek meg
a korlatozo intézkedések is.
A nyugati teriilet Uthalozat fejlesztésével egy id6ben forgalomcsillapitasi
intézkedések sziikségesek a Palotavaros tranzit utjain.
Egy-egy parkolohdz, ill. mélyparkold megjelenésével a kornyez6 felszini
parkolokat meg kell sziintetni, ill. szamukat csokkenteni kell.

c) A komplex intézkedések elemei megvaldsitasa egymastél ne legyenek
idében elhuzva.
Pl. Az autébuszos csillagpontos — kor- €s ingajaratos rendszer csak akkor
vezet sikerre, ha a taldlkozadsi pontokban is megéplilnek a jarmiivalto
helyek. (parkolohaz, kerékparkolcsonzd, univerzalis jegy. Ehhez hozza-
kapcsoland6d a szigorubb belvarosi behajtasi rend, a felszini parkolas
megnehezitése, s a kerékparat-haldzat kiteljesedése.

Ezen beliil javasolhat6 sorrend:
a kerékparut-halozat kiteljesitése
az autobuszos kozosségi kozlekedés atalakitasa
parkolohazak, jarmii-valto helyek kialakitasa

A koncepcionak az is fontos eleme, hogy ravilagit a laikusok szamara

logikusnak tiiné, de koncepcionalisan helytelen fejlesztések veszélyeire,

hatranyaira.
Polanyi Péter
okl. épitdmérnok
Kozlekedésfejlesztés Kft.
Mellékletek:
Halozati fejlesztés

Csomopontok fejlesztése
Jobbkéz-szabdlyos ovezetek
Kerékparut-halozati fejlesztés
Kerékparut-halozat fejlesztés (belvaros)
Autobuszos kozosségi kozlekedés
Vasuthalozati fejlesztés
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