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1. Vezet6i 6sszefoglalo

Székesfehérvar kozel 100 ezer lakosu véaros, orszdgos szinten kimagasld
gépjarmlszammal, melynek hatasa a mindennapi kozlekedésben is érzékelhetd: forgalmi
dugdk, az utak tulterheltek, levegé6tisztasagi problémak, évente ismétl6dé szmogriaddk, a
forgalommal jard zajterhelés, a parkolasi nehézségek, a koz- és zoldteriileteket elfoglald
autok, stb.

A kerékparozas nagyban hozzajarulhat a jé hangulatu, élhet6, mobil és virdgzé gazdasagu
varos kialakitasahoz. A kerékpdarozas daltaldnosan elfogadott, gyors, biztonsagossa teheté
és tamogatott kozlekedési mod. A kerékpdros kozlekedés részardanydnak novekedése
javitja a varosi életmingséget. A kerékparozas a kozosségi kdzlekedéssel, gyalogldssal és
egyéb kozlekedési mddokkal kombinalva hozzajarul a gépjarmdforgalom egy részének
kivaltasahoz, levegbt, teret és lehet6séget teremtve az itt él6k szdmara az optimalis
kozlekedési moéd szabad megvdlasztdasdhoz és a  kozleked6k  harmonikus
egyuttmikodéséhez.

A kerékpdrozast tamogaté varospolitika célja nem az, hogy egy kisebbségi csoport
specialis igényeit kielégitse. A kerékparozas ligye nem egy viszonylag sz{k hasznaléi réteg
érdekvédelmi problémaja, hanem az egész varos érdekét szolgalod lehetbség.

A kerékpdros kozlekedés fejlesztése nem azonos a kerékparutak épitésével. A kerékparos
kozlekedésben sikeres varosok mindegyikére jellemz6, hogy komplex stratégia mentén, a
varosfejlesztés és a varosgazdalkodds Osszefliggéseiben gondolkodva szamos intézkedést
valdsitottak meg pdarhuzamosan. A kerékparos kozlekedést nem a ,normdlis”
kozlekedésen fellli tobbletként, luxusként fogalmazzdk meg, hanem alapvetd
varospolitikai kérdésként.

A kozlekedési eszkdz megvalasztasakor az emberek a kovetkezé tényezék alapjan
dontenek: gyorsasag, biztonsag, kényelem és olcsésag. A kerékparozas vonzéva tételéhez
ezek mindegyikén javitani sziikséges.

Székesfehérvdar kerékpdrosbarat fejlesztésének atfogd céljat, a kerékparos kozlekedés
részaranyanak novelése, a kerékpdrozds vonzovd tétele érdekében javasolt
intézkedéseket lasd az 1. kdtetben, Székesfehérvar belvarosanak és tagabb kornyezetének
kerékparforgalmi haldzati tervében.

Ez a kotet ,Székesfehérvar belvarosanak és tdgabb kornyezetének kerékparforgalmi
haldzati tervéhez”, 1. kotethez kapcsolédéan mutatja be ,Alsévaros — SOstd
kerékparforgalmi halézati tervét”, ugyanolyan fejezeti felosztasban. A varosra dltaldnosan
érvényes megallapitdsokat ebben a kotetben nem ismételjiik meg, csak visszahivatkozunk
az 1. kotet azonos fejezetére.



2. Bevezeto

Székesfehérvar belvarosanak és tagabb kornyezetének kerékparforgalmi haldzati terve
(tovabbiakban 1. kotet) egyeztetési valtozatban 2016. juniusara készilt el, Székesfehérvar
Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatal Kozlekedési Irodajan.

A varos fejlesztése a belvaros és tagabb kérnyezetén kivil is sziikséges és varhatd, ezért
igényként merilt fel a teljes vdrosra (annak bel-és kilteriiletére egyarant) kiterjedd
kerékparforgalmi haldzati terv elkészitése.

Annak érdekében, hogy az egyes fejlesztések a kerékparos fejlesztéseket is tartalmazzak,
valamint az egyes fejlesztések megvaldsulasaval egy Osszefliggs, egységes szemléletl
kerékparforgalmi haldzati terv alapjan egy egységes és Osszefliggé kerékparforgalmi
halézat johessen |étre, Székesfehérvar belvarosanak és tagabb kornyezetéhez
kapcsoléddan tovabbi 6t (a kiilterlleteket is tartalmazd) teriletrész kerékparforgalmi
haldzati tervének elkészitése javasolt, az alabbi teriiletekre bontva, kiilon kotetekben (lasd
az 1. térkép):

1. Székesfehérvar belvarosa és tagabb kornyezete
2.  Oreghegy és Csala,
3. Rachegy, Varalja, Grhalmi sz6l6k és Bérgond

5. Palotavaros és Maroshegy
6. Szarazrét, Feketehegy és Fels6varos Kkiilterileti részének kerékparforgalmi
halézati terve.

1. térkép: Székesfehérvar kerékparforgalmi halézati terveinek teriileti lehatarolasa (kilteriiletekkel egyiitt)



Az Alsévaros-Sostora vonatkozd 4. kotet (a belvaros és tagabb kornyezetének
lehatarolasatol délre), a Sarkereszturi ut (és folytatdsaban 63. sz. fGut) és a Balatoni ut
kozotti teriiletet foglalja magaba, a kilteriletekkel egyutt.

A terliletnek része tobbek kozott az Alsévarosi lakéterllet, Sostéi lakotelep és
lakoéteriletek, a Sostd Természetvédelmi Terllet, a SOstdi Stadion és a Sostd Ipari Park.

A kerékparforgalmi haldzati terv a TOP 6.4.1-15 kodszamua ,Fenntarthaté varosi
kozlekedésfejlesztés”! palyazati felhivassal dsszhangban, a felhivas mellékleteként kiadott
,Kerékparforgalmi halézati terv javasolt felépitése” utmutatd alapjan készilt. Felépitése
megegyezik az 1. kotet, Székesfehérvar belvarosanak és tagabb kornyezetének
kerékparforgalmi haldzati tervével. Az 1. kotetben szerepl6 altaldnos fejezeteket, melyek
az egész varosra érvényesek a 4. kotetben nem ismételjik meg Ujra, hanem
visszahivatkozunk az 1. kotetre.

Az Alsdvdaros-Sostd kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje a kijeldlt
varosrész kerékparos kozlekedésének helyzetét és javaslatot adjon a fejlesztésekre,
tobbek kozt az Alsdvaros — Séstd varosrészb6l megkozelithetd varostérségi telepiilések,
Szabadbattyan, Tac/Gorsium, Aba kerékparral vald megkozelitésére. A fejlesztéseket
kisérg intézkedések az 1. kotetben keriltek kidolgozasra (amelyekre jelen 4. kotetben csak
hivatkozas van), ezért az Alsovaros - SOsté kerékparforgalmi haldzati terv javaslatai az 1.
kotetben kidolgozott javaslatokkal egyitt komplexek, biztositva, hogy a kerékparos
kozlekedés aranya novekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkézként
a kerékpart.

A kerékparforgalmi haldzati terv 3. fejezete bemutatja:

- avizsgalt varosrészt,

- a kerékparos kozlekedés helyzetét, a kozuti csomdpontok kerékparozhatdsagat, a
kerékparos kozlekedést akadalyozd tényezGket, a baleseti helyzetet, a
kerékparparkolas és tarolas helyzetét,

- ameglévé kerékparforgalmi létesitményeket,

- avizsgalt varosrész értékelését és a problématérképet.

A 4. fejezet felméri a vizsgalt vdrosrész fejlesztési lehetGségeit és kotottségeit, a
kerékparos infrastruktura-fejlesztési lehetGségeit.

Az 5. fejezet javaslatot ad az kerékparos infrastruktira-fejlesztésekre.

A 6. fejezet a megvaldsitasra tobb fazisu intézkedési tervet ad, a kozeljovs palyazati
lehetdségeinek, projektjeinek (a Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztésen (TOP-6.4.1-
15) kivil a Budapest — Balaton kerékparut Székesfehérvaron atvezetd szakasza (GINOP
forrasbdl), a Gazdasagfejlesztést és munkaerd mobilitast 6sztonzé kozlekedésfejlesztések
(TOP 6.1.5-15) stb.) figyelembe vételével.

A kerékparforgalmi halézati terv a szoveges részei mellett a mellékletek nagyithatd
térképeket és  szerkeszthet6  tablazatokat és  kimutatdsokat tartalmaznak.

! https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts




Mellékletek

sz. melléklet:

N

. sz melléklet:

3. sz. melléklet:

sz. melléklet:
sz. melléklet:
sz. melléklet:
sz. melléklet:
sz. melléklet:

© ® N Uk~

sz. melléklet:

10. sz. melléklet:
11. sz. melléklet:

12. sz. melléklet:

13.sz. melléklet:

14.sz. melléklet:
15. sz. melléklet:

Forgalomvonzé létesitmények és a fébb kibocsaté (lakd) teriiletek, TERKEP
Forgalomvonzd létesitmények és a fGbb kibocsatéd (lakd) teriletek (Excel
tablazat),

Forgalomszamlalas, Forgalmi modell frissitése és elemzése, 1. szakasz Pro Urbe
2016.06

A vizsgalt varosrész meglévé kerékparforgalmi [étesitményei TERKEP

Meglévé kerékparforgalmi létesitmények értékelése (Word)

Meglévs kerékparforgalmi létesitmények értékelése TERKEP

Hidnyzd kerékparforgalmi létesitmények a f6 és gyl(ijtéutakon (Word)

Hianyzo kerékparforgalmi létesitmények a 6 és gy(jtéutakon TERKEP

A viérosi f6 és gyljtéuthalézaton a hianyzé és a meglévé kerékparforgalmi
létesitmények TERKEP

Problématérkép a vizsgalt varosrészre vonatkozéan TERKEP

Fejlesztési lehetGségek és kotottségek a meglévs korszerlsitend6 és a javasolt Uj
|étesitményekre (Word)

Javasolt fejlesztések a meglévé korszer(isitendd és a javasolt Uj [étesitményekre
(Word)

A javasolt Uj és korszer(isitendd kerékparforgalmi létesitmények TERKEP

Az egyes projektek keretében javasolt kerékparosbarat fejlesztések (Word)
Fejlesztési forrasok szerinti itemezés (TERKEP)
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3.

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Helyzetértékelés

Megalapoz6 dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa
A fejlesztést meghatarozé dokumentumok relevans részei az alabbiak:

Orszagos Teriiletrendezési Terv
Lasd az 1. kotetben, Székesfehérvar belvdrosdnak és tagabb kornyezetének
kerékparforgalmi haldzati tervében, ugyanezen szamozas alatt.

Fejér Megye Teriiletfejlesztési Program
Lasd az 1. kotetben.

Székesfehérvar Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja és Szerkezetei terve

Altalanos leirasat lasd az 1. kotetben.

A vizsgdlt teriileten, Alsévaroson belil, a varos teleplilésszerkezeti tervében szerepld, a
kerékparos haldzat tervezése tekintetében jelentds csomdpontok a varoskapuk, a
telepulési alkozpontok és a jelentds zoldfellletek teriiletei a kbvetkez6k:

Varoskapuk:
Balatoni Ut- Temesi utca csomdpontja, valamint a Séstdi ut- Sarkereszturi Ut
csomopontja

Alkozpontok a 3.2.2 pont szerinti varosrészenként:
A tervezéssel érintett 4. szamu teriilet a C1 jel(i - Alsévarosi - varosrészt és C3 jell - Déli
ipateriilet- varosrészt teljes egészében , a C2 jell - Maroshegyi - varosrészt részben fedi
le.
C1- A Széchenyi utca vasuti hidtél délre fekvd szakasza mentén fekvé terilet
C2- A Maroshegyi alkézpont( Urhidai utnak a Lugosi utcai- és Vizaknai utcai
csomopontjai kozotti szakasza mentén fekvé terilet) nem része a tervezési
teriiletnek.
C3- nincs kijelolt alkézpont, az ipari park tomegkozlekedési csomdpontjaban
célszer kialakitani

A zoldfeliiletek halézata:
Varosszerkezetei szempontbdl elsGrend(i csomdponti elemek, jelentds varosszerkezeti- és
hasznalati értékkel:
nincsenek a tervezési teriileten beldl
A jelentGs zoldfellletd kiilonleges teriletek:
a temetdk:
katolikus (Szent kereszt) temetdé : Temetd utca, Hosszusétatér
keresztez6dése
reformatus temetd :Homoksor, Csikvari Ut keresztez6dése
evangélikus temet6: Homoksor
katona temeté (Szentlélek): Sarkereszturi Gt
a sportpalyak és kornyezetiik:
,,SOstdi Stadion” a Csikvari it mentén fekvé teriilet
,SOstoi sporttelep”a Dési utcardl nyilé 6899/90 hrsz-u ingatlan
»Maroshegyi sporttelep” a Radio uti 7374/1 és 7613/1hrsz-u ingatlan
az oktatasi- és, kulturalis |étesitmények kozkertjei:
Gardonyi Géza Mivel6dési Haz — Sostéi lakotelep
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Rovidtavon fejlesztés el6tt allo tovabbi zoldfellleti csomdponti elemek, melyek az egész
varos lakossagat szolgdld, egyedi rekreacios funkcidju erddk, zéldteriletek, kbzparkok:
SOsté Természetvédelmi Terilet.

3.1.4 Székesfehérvar helyi épitési szabalyzatai és szabalyozasi tervei

A viaros kozigazgatasi terliletén az épités helyi rendjét nem egy jogszabdly hatdrozza meg,
hanem az 6nalld karakter(i és a kornyezetétdl élesen eltéré karakterd terileteket egy-egy
épitési szabdlyzat teriileti hatdlya fedi le. A vizsgalt terlleten, Alsévaros ezek a
kovetkezbk:

1. Székesfehérvar Megyei Jogl Varos Onkormanyzat Kozgy(lése 7/2004.(11.24.)
szamu rendelete: Székesfehérvar Megyei Jogu Varos kiilteriiletének valamint
egyes belteriileti teriiletrészeinek szabalyozasi tervérél és helyi épitési
szabalyzatarol?

2. Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Onkorményzata 18/1998.(VI. 15.) rendelete a
Sosté lpari Park Szabdlyozasi Tervérél és annak alkalmazdsara vonatkozé
szabalyozasi elGirasarol®

Székesfehérvar Megyei Jogl Varos kilteriletének valamint egyes belterileti
terliletrészeinek szabdlyozasi terveib6l a vizsgalt terilet 9 belterileti és 5 kilterileti
szelvényt érint.

Az érintett belteriileti térképszelvényeket mutatja a 2. térkép, melyek a ldbjegyzetek
hivatkozasin elérhetdk.

SZELVENYBEQSZTAS
-~ h!
\// B114
WA T e
Plas | Bpaatpue: (/_,
LﬁIEE‘EB;.‘T“--B‘I-_,z\EKB‘E;ézaz.E\ na.\:‘ 33:!.2 312.1 Bz
Bib 4 Bl > B2 B3 —- 1@5,5

| Bied] Bzs | Bza | B33 | Baa | BiZa
1 -'lli Cai ey
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| B3 Bd.4 | ~BE.4

Bdad Ba-:ir'bsy.—a ?{J X

o -y R i 7
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B9a B9 '|1 0

B9,
kY
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2. térkép: Székesfehérvar Megyei Jogu Varos kiilteriiletének valamint egyes belteriileti teriiletrészei
szabalyozasi tervének szelvénybeosztasa (az érintett belterileti szelvények kék szin(i kiemelésével)

B.7.1 szelvény® a Balatoni Ut a Veszprémi (Bobai) vasutvonaltdl, valamint Alsévaros
nyugati lakéteriilete

? http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/index.php?pg=page 48575
*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2014/20140113 H%C3
%8957%20m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%Alsok/! 18-

1998 SOSTO%20IPARI%20PARK HESZegys%C3%A9ges 2014%2001%2012.pdf
*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ _user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2014/20140630 H%C3
%8957 m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%Alsok/B7 1.pdf
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B.7.2 szelvény’ a Széchenyi u, Szarcsa u. és Csikvari Gtra valamint Alsévaros északi lakd
tertlete, a SOstdi Stadion, valamint a SOsto Természetvédelmi Terulet északi része,

B.7.3 szelvény® a Balatoni Ut a Szilvamagtdl a Radié utcaig, a Vasarhelyi utca északi része
és a Sosto lakotelep

B.7.4 szelvény ’a Szércsa utca déli, a Sarkereszturi Ut déli része, a Sosté Természetvédelmi
Terllet kozépsa része,

B.9.1 szelvény® a Balatoni Ut déli része , Vasarhelyi U utca kzépsé része, Sostoi lakoterilet
B.9.2 szelvény’ a Homokbanya Természetvédelmi Teriilet, a az Ikarus Székesfehérvari Ipari
park terilete,

B.9.3 szelvény'® a 8. sz. f6ut (nyugati elkeriil ut), Balatoni Ut és a 7. sz. f6Ut csomdpontja,
a Sostoi lakoterulet déli része,

B.9.4 szelvény'! a 8. sz. f6ut (nyugati elkeriil§ Gt) SOsto Ipari parki teriilete

B.10.1 szelvény' a Sarkereszturi ut déli része, és a Homokbanya Természetvédelmi
Terdilet keleti része

Az érintett kilterileti szelvények a K10.4, K12.1, K12.2, K12.3 és K12.4.

| N

3. térkép: Székesfehérvar Megyei Jogu Varos kiilteriiletének valamint egyes belteriileti teriiletrészei
szabalyozasi tervének szelvénybeosztasa (az érintett belterileti szelvények kék szin(i kiemelésével)

*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/_user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2016/nagyH%C3%895Z
m%C3%B3d 0711/B7 2.pdf

®http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2016/nagyH%C3%895Z
m%C3%B3d 0711/B7 3.pdf
"http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/_user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2016/nagyH%C3%89SZ
m%C3%B3d 0711/B7 4.pdf

®http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 H%C3%89S
Z m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%Alsok hat%C3%Allyba%201%C3%A9p%C3%A9s/B9 1.pdf
*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2015/2015 H%C3%89S
Z m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%Alsok hat%C3%Allyba%201%C3%A9p%C3%A9s/B9 2.pdf
%http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/_user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2013/2013 12 29 H%
C3%89SZm%C3%B3dos%C3%ADt%C3%A1s/B9 3.pdf
“http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/_user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2013/2013 02 28 H%
C3%89SZ m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%A1s/7 2004 k%C3%BClterbelter/B9 4%20.pdf
Yhttp://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/Foepiteszi%20lroda/2013/2013 02 28 H%
C3%89SZ m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%A1s/7 2004 k%C3%BClterbelter/B10 1.pdf
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A SOst6 Ipari Park beépitési tervének helyszinrajzat a 4. térkép mutatja.

STEKESFEHERVAR, |
SOSTO IPARI PARK: BEEFITES| JAVASLAT M= 14000 189802

4. térkép: A SAsté Ipari Park beépitési tervének helyszinrajza

3.1.5 Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Kozlekedésfejlesztési Koncepcioja
Lasd az 1. kotet ugyanezen fejezetében.

3.1.6 Budapest -Balaton kerékpariat megval6sithatésagi tanulmanyterve
Lasd az 1. kotet ugyanezen fejezetében.

3.2 Avizsgalt teriilet bemutatasa

3.2.1 Székesfehérvar kozlekedésének rovid bemutatasa
Lasd az 1. kotet ugyanezen fejezetében.

3.2.2 A vizsgalt varosrész lehatarolasa

A vizsgalt varosrész Székesfehérvar Alsévaros—Sdstd bel- és kiilteriilete. Ebben a
varosrészben talalhaté a Sosté Természetvédelmi Teriilet (amelyben egyediilalld, hogy a
varos terilletén beldl van), az Alsévarosi lakoteriilet, Sostéi lakdtelep és lakoteriletek, a
Séstéi Stadion, a Sosté Ipari Park, az lkarus Székesfehérvari Ipari Park, valamint a
Logisztikai Szolgaltatdé Kozpont.

A vizsgalt varosrész ugy kerilt kijelolésre, hogy a Székesfehérvar belvarosanak és tagabb
kornyezetének kerékparforgalmi haldzati tervétdl délre esé bel- és kilterileteket a varos
kozigazgatdsi hatardig vizsgdlja. A lehatdroldson beliil tébb, a kozeljovs varhaté fejlesztés
is taldlhaté (a Budapest — Balaton kerékparut Székesfehérvaron atvezet6 Balatoni Uti
szakasza, a Modern Varosok program keretében a Sosté Természetvédelmi Terllet és a
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Sostoi Stadion fejlesztése, a Gazdasagfejlesztést és munkaer6 mobilitast 6szténzé
kozlekedésfejlesztések, pl. Vasarhelyi utca, valamint Szarcsa és Sarkereszturi Ut felujitasa
vonatkozasaban, valamint a Székesfehérvar — Tac/Gorsium kerékparut kiépitése).

5. térkép: A vizsgalt varosrész lehatarolasa

A vizsgalt varosrészt a kovetkez6 utcak hataroljak.

o északrdl csatlakozik a Székesfehérvar belvarosanak és tdgabb kornyezetének
kerékparforgalmi haldzati tervének déli részéhez, a Nagykanizsai vasutvonalon a
Széchenyi utcaig,

o keletr6l a Szarcsa u. - Sarkereszturi Ut — 63. sz. f6ut hatdrolja a kdzigazgatasi hatarig,

o délrdl a,

¢ nyugatrél a Balatoni at, valamint Székesfehérvar- Szabadbattyan kozigazgatdsi hatara
hatarolja.

A lehatdrolt terileten belil van a Budapest — Balaton kerékparut Székesfehérvar Balatoni

uti szakasza, valamint a Modern Varosok programban a Ssté Természetvédelmi Terilet

fejlesztése (a Csikvari Ut kerékparos létesitményének fejlesztésével egyitt).

A lehatdrolt terilet tartalmazza tovabba a Gazdasagfejlesztést és munkaeré mobilitast

0sztonzb kozlekedésfejlesztések koziil a Vasarhelyi utca fejlesztési tertiletét, valamint a

Szarcsa-Sarkereszturi ut feldjitasra kerdl6 teriletét.

A Nagykanizsai vasutvonal, a varosi fGutak és a vdros kozigazgatdsi hatara altal lehatarolt
teriilet kelet-nyugati irdnyban &tlag 2,7 km észak déli irdnyban atlag 7,2 km. Onmagdban is
komplex egységet képez, valamint forgalmat kibocsatd és fogadd teriileteket is tartalmaz.
A vizsgalt varosrész lehatdrolasat az 5. térkép mutatja.
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3.2.3 Telepiilésszerkezet a vizsgalt teriileten

A tervezési terilet a kdzponti varosnegyedet (C), és annak hdrom varosrendezési korzetét
(C1,C2 ésC3) érinti, Székesfehérvar telepiilésszerkezeti terv leirdsa és aldatamasztod
munkarészei alapjan (lasd a 6. térképet).

c1 Alsévdrosi varosrész
he s Maroshegyi varosrészbdl a Sostoi
C Déli varosn c2 iy . A
éli varosnegyed lakotelep és lakoteriilet
Cc3 Déli-séstdi —ipari terilet

1. tablazat: A vizsgalt teriilet varosnegyede és varosrendezési korzetei

6. térkép: Varosnegyedek és varosrendezési korzetek (forras: [Székesfehérvar telepiilésszerkezeti terv
leirasa és alatamaszté munkarészei, 2004]

Az C1 Alsévarosi varosrész f6 funkcidja lakd, masodlagosan gazdasagi, Gizemi, ugyanakkor
rekreacids, zold és sportteriilet funkcié is jellemzi. (Az Orhalmi sz6l8k lakéteriilete a
vizsgalt terlleten kivil esik.)

A C2 Maroshegyi varosrész a Balatoni ut és a Nagykanizsai vasutvonal (Vasarhelyi utca)
kozotti szakaszon érintett, melynek elsédleges funkcidja lakéterllet, azonban
kereskedelmi funkcidval is bir.

A C3 Déli - soéstdi-ipari terilet f6 funkcidja lGizemi, masodlagosan kereskedelmi, logisztikai
funkcidja van, valamint itt taldlhatd a Vasarhelyi utcai lakételep.

3.2.4 Domborzati és klimatikus viszonyok a vizsgalt teriileten

Domborzati viszonyok:

Altalanos leirast Iasd az 1. kotetben.

Székesfehérvaron bellil a vizsgalt Alsévarosi varosrész sikvidéki jellegl. Az C1 Alsévarosi
varosrész nagy részét a Sostdi Természetvédelmi Terilet foglalja el, ahol a kdzépkorban is
tavak, mocsarak voltak (a jelenleginél magasabb vizszinten).

Osszességében megéllapithatd, hogy a domborzati viszonyok idedlisak a kerékparozashoz.
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Eghajlat:
Lasd az 1. kotetben

Klimatikus viszonyok:

Altalanos leirast lasd az 1. kotetben

A vizsgdlt varosrészben alacsony a burkoltsagi arany, a Sésté Természetvédelmi Terllet
miatt sok zold felllet all rendelkezésre, de a Sostd lakdteriiletek és a Sostd Ipari Park
beépitettsége is szellGs.

Ugyanakkor Séstoi varosrészben talalhaté a varos legforgalmasabb csomadpontja az
Auchan korforgalom, a 8. sz. féut (nyugati elkerilé Gt), a 63. sz. f6at és a Sarkereszturi Gt
keresztez6désében. A csomodpont a reggeli és a délutani csucsforgalomi id6ben a
forgalmat az M7 autdpalydig torlasztja vissza, az autépdlya lehajté agaban is torlddast
okozva. A csomdépont minden 4ga kimerilt kapacitasd, ami a csomépont kornyezetének a
klimajara és a levegéminGségére is kedvezdStlenll hat, ugyanakkor a csomépont koril a
beépitettség szellGs, jol atszell6z6

3.2.5 Avizsgalt varosrész kerékparos haldzati kapcsolatai

A vizsgalt terlileten orszagos kozuti és 6nkormanyzati kezelésben Iévé utak is vannak.

A vizsgalt vdrosrész legjelentésebb kapcsolatait a varoskdzpont, a szomszédos
varosrészek, valamint a szomszédos teleplilések dsszekottetése vonatkozasaban az alabbi
tablazat, valamint térkép mutatja:

Kerékparos kapcsolatot , . . . . kerékparut
. o szomszédos varosrész szomszédos telepiilés P,
biztosité ut kategéria
Tac/Gorsium,
Széchenyi utca — Szarcsa \’/’aralja,. L« Csosz,
utca — Sarkeresztari Ut O,rhallml SZ.OIOk' Sc’)pf)nya,
8. (folytatasdban a 63. sz. Sc,)St(,) Ipari Ffark, . . Kalez, B
f6ut) SosEo Természetvédelmi Aba,
Terlilet Sarkeresztur,
Szabadbattyan
Tac/Gorsium,
Alsévaros, gcs)(:)f)zr;ya
9 Csikvari ut — Batthyany Ikarus Ipari Park, K416z ! A
utca — Vdsarhelyi utca Vasarhelyi utcai lakotelep, Aba, !
Sésté Ipari Park Sarkeresztr,
Szabadbattyan
Szabadbattyan,
Maroshegy, K&szarhegy,
. . Demkohegy, Polgardi,
10. :;;"tztn'fz‘f“ utea - S6stoi lakotelep, Urhida, A
Séstdi lakoterdilet, Séarpentelei Parkerdd,
Alsévarosi rét Séarszentmihaly,
Balaton

2. tablazat: A vizsgalt teriilet kerékparos haldzati kapcsolatai a szomszédos varosrészek valamint a
szomszédos telepiilések felé

A tablazatban 8. sorszammal jelzett, Szarcsa utca — Sarkereszturi Uti Utvonal meglévg, a 9-
10 még kiépitésre var. A 9. - 10. utvonal egyarant lehet a Budapest — Balaton kerékparut
nyomvonala. A 9. nyomvonal a tervezett intermodalis csomdpont, a 10. a varoskézpont
felé nyujt kozvetlenebb eljutast.
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e N
— Orszégo@aﬂ(kal. kp. nyomvonal™

—— Quszagos B kat. kp. nyomvonal
/

7. térkép: A vizsgalt varosrész javasolt kerékparforgalmi halézati kapcsolatai

3.2.6 Forgalomvonzo létesitmények és kibocsato teriiletek

A vizsgalt terlleten a céldllomdsokat és forgalomgeneraldé |étesitményeket, és azok
elhelyezkedését kilon-kilon csoportonként mutatjuk be az aldbbiak szerint:

6vodak, altalanos iskolak,

szakképz§ iskolak,

konyvtdrak, mlivel6dési hazak, panziok,

templomok és temetdk,

kozbsségi teriletek, sportlétesitmények,

orvosi rendel6, gydgyszertar,

7. iparilétesitmények, irodahazak és bevasarld kdzpontok.

ok wnNE

A vizsgalt terilleten a céldllomasok és forgalomgeneralé létesitmények (a 3.2.3 pontban
ismertetett) a telepilésszerkezet szerinti C1, C2, valamint a C3 Déli-sdstéi —ipari teriileten
is elhelyezkednek, melyek térképi abrazoldsat a 8. térkép mutatja.

A f6bb kibocsaté lakoéteriiletek (a 3.2.3 pontban ismertetett) a telepiilésszerkezet szerinti
C1 Alsévarosi varosrész északi és nyugati részében, a C2 varosrész érintett részében
valamint a C3 vdrosrészben is talalhaték, melyek térképi abrazoldsat a 9. térkép mutatja.

18



3.2.6.1 Ovodadk és dltaldnos iskoldk a vizsgadlt teriileten

A vizsgalt teriileten 1 évoda és 1 altalanos iskola talalhatd.

‘

Maroshegyi Ovoda Székesfehérvar, Radid utca 1.
. | Tancsics Mihaly Altalanos Iskola Székesfehérvar Batthyany utca 1.
3. tablazat: A vizsgalt teriileten I1év6 dvoda és altalanos iskola

3.2.6.2 Szakképzé iskoldk a vizsgadlt teriileten

A vizsgalt teriileten két szakképzd iskola talalhaté.

1. | SzfSzC Vorosmarty Mihaly Ipari Szakképzd Iskola Székesfehérvar, Balatoni ut 143.
Gardonyi Géza Szakképzé Iskola Székesfehérvar, Sosté Itp. 1.

3.2.6.3 Kényvtdr és miivel6dési hdz, és panzidk a vizsgdlt teriileten

A varosrészben egy mUvel6dési haz taldlhatd, melyben kdnyvtar is mikodik. A
vendéglatas két panzid szolgalja.

1. | Gardonyi Géza Mivel6dési Haz és konyvtar Székesfehérvar, Sostai Itp. 1.
4. tablazat: A vizsgalt teriileten 1évé miivel6dési haz és konyvtar

|

Kékszakall Panzio Székesfehérvar, Sarkereszturi ut 12/A
Vadvirag Etterem és Panzid Székesfehérvar, Tasnadi u. 5.
Szarcsa Hotel Székesfehérvar, Szarcsa u. 1.

3.2.6.4 Templom és temetdk a vizsgdlt teriileten

A vizsgalt teriileten 1 templom és egy imahdz, valamint a harom temet6 talalhaté.

Reformatus imahaz Székesfehérvar, Batthyany u. 9.
Szent Kristéf templom Székesfehérvar, Batthyany u. 4.

|

5. tablazat: A vizsgalt teriileten I1év6 templomok

Katolikus temetd Székesfehérvar, Csikvari Ut paratlan

|

Reformatus temeté Székesfehérvar, Hosszusétatér 31.

Evangélikus temet6 Székesfehérvar, Homoksor
6. tablazat: A vizsgalt teriileten I1év6 temet6k

3.2.6.5 Kozosségi teriiletek és sportlétesitmények, a vizsgdlt teriileten

A varos legjelentésebb kozosségi teriletei kozé tartozik a Séstdé Természetvédelmi
Terlilet, ami igen nagy terileten, a vizsgdlt varosrészben helyezkedik el. T6le délre
taldlhatd, a Homokbanya Természetvédelmi Terilet.

A varos legjelent&sebb sportlétesitménye, a SOstéi Stadion szintén a vizsgalt varosrészben
van.

Sésto Természetvédelmi Terdlet Székesfehérvar, Szércsa u.

|

Homokbénya Természetvédelmi Terllet Székesfehérvar

7. tablazat: A vizsgalt varosrészben Iév6 k6zosségi teriiletek

19



1. | Sostoi Stadion Székesfehérvar, Csikvari ut 10.
2. | Maroshegyi Sportpalya Székesfehérvar, Radié u. 21.

8. tablazat: A vizsgalt varosrészben Iévé sportlétesitmények

3.2.6.6 Orvosi-rendelé és gyogyszertadr a vizsgalt teriileten

A vizsgalt terileten egy gyermekorvosi, egy felnétt hdaziorvosi rendel6, valamint egy
gyogyszertdr taldlhatd, melyek az Alsdvarosi vdrosrész intézményi kozpontjdban, a
Batthyany utcdban helyezkednek el.

1. | Gyermekorvosi rendel6 Székesfehérvar, Batthyany utca 12.
2. | Feln6tt Haziorvosi rendeld Székesfehérvar, Batthyany utca 12.
3. | Gyogyszertar Székesfehérvar, Batthyany utca
4. | Allatkérhaz Székesfehérvar, Homoksor

9. tablazat: A vizsgalt teriileten Iévé orvosi rendelGk és gyogyszertar

3.2.6.7 Ipari létesitmények, irodahdzak és bevdsarlo kézpontok a vizsgalt teriileten
A varosrészben helyezkedik el a SAsté Ipari Park, az IKARUS Székesfehérvari Ipari Park,
valamint a Logisztikai Szolgdltaté Kézpont.
A SOstd Ipari parkba 39 vdllalkozas telepilt le, melyek altal a foglalkoztatottak szama
meghaladja a 8000 f6t. A cégek kozott taldlhatd az Emerson, a Grundfos, a Harman, a
lillich Glas, az Alba-Zochling, a Denso, a Flaga-Gaz, a Macher, a Dunafém, stb.). Az Ikarus
Székesfehérvari Ipari Parkban m{kodd cégek az IK Metal Kft., és az Ikarus Jarm(itechnikai
Kft.
A varosrész legnagyobb bevdsarlé kozpontjai a Balatoni Ut melletti Interspar és Praktiker
Aruhdazak, valamint a Sosté Ipari Parkban lévS Auchan Aruhdz, a Next Stop Uzletkézpont,
valamint Decathlon Aruhéz.

1. | SOstd Ipari Park Székesfehérvar, Holland fasor, Amerikai fasor, Japan u.

2. | Ikarus Ipari Park Székesfehérvar, Vasarhelyi u.

10. tablazat: A vizsgalt varosrészben Iévé ipari parkok

Logisztar Logisztikai Kozpont Székesfehérvar, Vasarhelyi utca 7.

|

Fejér Megyei Kormanyhivatal Elelmiszerlanc- | Székesfehérvar, Csikvari Gt 15-17.
biztonsagi és Foldmivelésuigyi FGosztaly

11. tablazat: A vizsgalt teriileten Iévé irodahazak

1 Interspar , Praktiker Székesfehérvar, Balatoni Ut 44-46.
2 Auchan Székesfehérvar, Holland fasor 2.
3. | Next Stop Uzletkdzpont Székesfehérvar, Holland fasor 1.
4 Decathlon Székesfehérvar, Holland fasor 3.

[

2. tablazat: A vizsgalt varosrészben lévé bevasarlo kozpontok
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L1 Ovoda, 4ltalanos iskola™._
[ 1 Kozépiskola ™~

—

-\ Turisztikai latnivald, kdnyvtar, \
" \miivelédési haz N\
KozOsségi teriilet, sportlétesitmény

N\

Orvosi rendel6

Irodahaz, bevasarlo kézpont,
ipari park ™.

Templom, temetd

\ / "\\\

8. térkép: Forgalomvonzo létesitmények a vizsgalt teriileten

3.2.6.8 A fébb kibocsdto (lakd) teriiletek

A vizsgalt varosrészben a fébb kibocsaté (lakd) teriletek a (3.2.3 pontban ismertetett)
telepuilésszerkezet szerinti ,,C” déli varosnegyed mindharom varosrészében (C1, C2 és C3)
megtaldlhatok.

- C1 Alsévaros kertvarosi foldszintes lakdhazak

- C2 Maroshegyi varosrészbdl: Sostéi

lakdtelep,

Sosto  lakoteriilet

(4j

kialakitasu,

kertvarosi foldszintes, tet6tér beépités(i lakohazak)
- C3 Déli-sostai —ipari teriilet:  Vasarhelyi utcai lakdtelep

A varosrész lakoslrisége alacsony, a lakdteriletek kertvarosi beépitése kapcsan. Kivétel

ez aldl Séstai és a Vasarhelyi utcai lakotelepek.
A vizsgalt varosrészben a f6bb kibocsato (lakd) teriileteket a 9. térkép abrazolja.
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W7 Nagyvarosibeépités
D7) Kertvérosi beépités

9. térkép: A f6bb kibocsato (lakod) teriiletek a vizsgalt teriileten

3.2.6.9 A forgalomvonzé létesitmények és a fobb kibocsato teriiletek
A vizsgalt teriileten a célallomasok és forgalomgenerald létesitmények, valamint a f6bb
kibocsato (lakd) teriiletek elhelyezkedésének egylttes térképi abrazoldsat a 10. térkép,
valamint nagyithatd méretaranyban a 1. sz. melléklet szemlélteti.

: A N -
%/pda, altalanos iskola™.
zépiskola N

N N — \
AN\ S \( A / ‘/Turisztikai latnivalod, kényvtar, ™.
«)5)& oA ivotsdesi e \

\\\ /{Y,;‘) [ miivelddési haz \
:.,.? » Kozossegi terilet, sportlétesitmény

1] Orvosi rendels
Irodahaz, bevasarlo kézpont,

L] ipari park’

Templom, temetd

10. térkép: A forgalomvonzo létesitmények és a f6bb kibocsato (lakd) teriiletek a vizsgalt varosrészben
(nagyithaté méretben lasd az 1. szamu mellékletben)
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3.2.7 A kerékparos kozlekedés szerepe

Altaldnos leirasat, a kerékparozas egyéni és tarsadalmi elSnyeit lasd az 1. kotetben
Az autdékdzpontu varosbol az élhet6bb varos kialakitasa érdekében fontos az alternativ
kozlekedési mdédok, a kerékparozas, a kozosségi kozlekedés erébsitése.

Kerékpdros forgalmi adatok a varosrészre vonatkozéan

Kerékpdros forgalmi adatokkal a varos az Alsévarosi kerékparutra vonatkozdan
rendelkezik (2010-2014. évekre vonatkozdan, negyedévenkénti mérés), ahol az atlagos
napi kerékparos forgalom a 2014. évben meghaladta az 500 kerékpar/nap értéket Ugy,
hogy 2010 évben még 260 kerékparos/nap volt a mért érték. A vizsgalt kerékpardton az
évenkénti atlagos napi forgalom az aldbbiak szerint alakult:

2010. 260 kerékparos/nap
2011. 335 kerékparos/nap
2012. 395 kerékparos/nap
2013. 462 kerékparos/nap
2014. 515 kerékparos/nap

Az Alsévarosi kerékparut vonatkozasaban a cslcséra forgalmak délutdn a tavaszi, Gszi
idészakban 16.00 -17.00 6ra kozott, az dradtallitas utdn, a nydri idészakban 17.00 -18.00
Ora kozott adddtak.

A szezonadlis ingadozas is az Alsévarosi kerékparuton kerilt felmérésre. Mig a tavaszi
(marciusi) és Gszi (oktoberi) idGszakban a csicséra forgalom 30-40 kerékpar/éra volt,
addig ez a nyari id6szakban meghaladta a 60 kerékpar/drat (2014. évi adat).

3.3 AKkerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1 A kdézutak forgalomnagysaga

A varosi kozutak forgalomnagysaganak altaldnos bemutatdsat lasd az 1. kdtetben.

A vizsgalt terileten orszagos kozutak, varosi kozutak, valamint a Sdstd Ipari Parkban
kozforgalomnak megnyitott maganutak is vannak.

A vizsgilt teriilet déli részén halad at EK-DNY irdnyban az M7 autépalya, valamint tovabbi
két orszagos féut, a 8. és 63. sz. fGutak.

forgalmi
Ut neve savok

E/nap

M7 autépalya 2+3 sav 40.893

8.5z, SZF:KE’SFEI:IF:RVAR - JANOSHA_ZA”— BABAFUZES elsérenddi f6ut, 2 % 2 sév 19.679
SZEKESFEHERVAR NYUGATI ELKERULO UT (M7 ap. - Balatoni Gt)
63 sz. SZEKSZARD - SZEKESFEHERVAR masodr. fut (varoshatar - M7 ap.) 2 sav 5.881
ORSZAGOS MELLEKUT
6214. jel(i SEREGELYES - SZABADBATTYAN 6sszekétd Gt 2 sav 354
13. téblélzgat: A vizsgalt varosrész gyorsforgalmi és orszagos féutjainak forgalmi adatai Forras: KIRA
rendszer

3 http://kira.gov.hu/kira/
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JELMAGYARAZAT

e GYORSFORGALMI UT I\lJ

= ORSZAGOS ELSORENDU FOUT

e ORSZAGOS MASODRENDU FOUT
e ORSZAGOS OSSZEKOTO UT
e VAROSI ELSORENDU FOUT
—— VAROSI MASODRENDU FOUT

VAROSI GYUTOUTAK

11. térkép: A vizsgalt varosrész orszagos féutjai, valamint varosi f6-és gydijtéutjai

A vizsgalt terileten egy orszdgos kezelési mellékat taldlhatd, a 6214 j. Seregélyes —
Szabadbattyan 6sszekot6 at, minimalis forgalommal.

A vizsgalt varosrész elsGrend(i f6utjait, a csticséra forgalmakat és az abbdl képzett E/nap
forgalmakat a 14. tablazat mutatja be." A varosi elsérendi féutak E/nap forgalma kozeliti
a 20.000 E/nap értékeket. A Balatoni Ut (Horvat I. u — varoshatar kozotti szakasza) 2006-ig
a 7. sz. f6ut volt, ami a nyugati elkertl6 at megépitése utan valt varosi elsérendd féutta.

. forgalmi savok csucsor

Ut neve (kanyarodé nélkil) | Elféra E/nap
BALATONI UT (Horvat I.u. - Batthyany u. korf.) 2 sav 1963 19 630
BALATONI UT (Batthyéany u. korf. ~Urhidai korf.) 2 sav 1601 16 010
BALATONI UT (Urhidai kérf. — véroshatar) 2 sav 1356 13 560
SARKERESZTURI UT 2 sav 1851 18 510
SZARCSA UTCA 2 sév 1851 18510

14. tablazat: A vizsgalt varosrész els6rend(i féutjainak mértékado 6raforgalma (csticséra E/nap forras: Pro
Urbe 2016.)

" A forgalmi adatok forrasai a Pro Urbe Kft. 2013-ban (1. kotet 12.a-b. melléklet), illetve 2016.
juniusaban készitett ,Forgalomszamlalas, forgalmi modell frissitése és elemzése” dokumentacioi
(2. sz. melléklet).
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A varosi gytjtéutak kozial a Csikvari at és a Batthyany u. 1967-ig (a Horvat Istvan utca
kiépitéséig) orszagos féut volt. A gydjtéutak kozil a Csikvari Gt és a Holland fasor forgalma
emelkedik ki.

forgalmi savok

Ut neve kanyarodé s. csucsoéra EJ/6ra E/nap
nélkiil

VAROSI GYUJTOUTAK a vizsgalt varosrészben

AMERIKAI FASOR (Japan u.-Holland fasor) 2 sav 150 - 231 1500-2310
BATTHYANY UTCA 2 sav 345 3450
CSIKVARI UT (Hosszusétatér — Batthyany utca) 2 sav 854 8540
HOLLAND FASOR (korforgalmak kdzotti szakasz) 2 sav 1569 10.460
HOLLAND FASOR (Amerikai fasor - korforgalom) 2 sav 480-1 020 3200 -6 800
HOMOKSOR (Vasartéri u. - Batthyany u.) 2 sav 190 1900
JAPAN UTCA (S6st6 Ipari Park) 2 sav 231 2310
RADIO UTCA 2 sav 265 2650
SOSTOI UT (S6std Ipari Park) 2 sav 260 2200
VASARHELY!I UTCA (Batthyany u — Japan utca) 2 sav 231-411 2310-3 800
VASARTERI UTCA 2 sév 120 1200

15. tablazat: Székesfehérvar gyljtéutjainak forgalma a vizsgalt varosrészben (cstcsora E/nap forras: Pro
Urbe 2016.)
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12. térkép: Forgalmi adatok térképi dbrazolasa (csicséra E/nap forras: Pro Urbe 2013.) nagyobb méretben
lasd az 1. kotet 12.c. mellékletét. Frissitése jelenleg folyamatban van.

A vizsgalt terlleten a legnagyobb forgalmi dugdk a 8. sz. f6uton (Auchan korforgalomnal)
alakulnak ki, ahol a forgalom az M7 autépdlya lehajtéd agdra is visszaduzzaszt. (llyen
balesetveszélyes torl6das az orszag autépalydin ezen kiviil csak az M7 Erdi lehajtéjanal

tapasztalhaté.) A kimerilt kapacitasi csomdpont a 8. sz. f6ut, 63. sz. f6ut, M7 autdpalya,
Sarkereszturi at déli részén és a Holland fasoron is jelent6s forgalmi dugdkat okoz.

Forgalmi dugdk alakulnak ki naponta a két csucsforgalmi idészakban a Balatoni Uton,
annak teljes vizsgélt teriiletre vonatkozd hosszan, a belvarostél az Urhidai uti kérforgalmu
csomopontig.
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A varosrész kilterlleti részén, az M7 autopalyan a megengedett sebesség 130 km/6ra, az
emelt sebességl 8. sz. f6uton (nyugati elkerilé uton) 110 km/éra, a 63. sz. f6aton 90
km/dra. A varosi f6 és gy(ijt6utakon a megengedett sebesség 50 km/éra.

A Sésto lakoterilet és a SAstoéi lakotelep ,,lakd-pihend” Gvezeti besorolasu, amelyek utcai
kiilon kerékparos létesitmény nélkil is biztonsagosan kerékparozhatdk, amit a 3.3.6
fejezet mutat be.

A 7,5 tonnandl nehezebb gépjarmdivek a ,Fehérvar Gy(ir(i” (Kadocsa u. — Szent Flérian Krt.
— nyugati elkeril6 at — M7 autépdlya — 62. sz. f6ut) teriiletén bellil csak aruszallitas
jelleggel kozlekedhetnek. A gydrdn kivil esik a Sésto Ipari Park terilete, ahol igen jelentés
az ipari tevékenység, az druszallitasi igény.

3.3.2 A kozuti csomépontok kerékparozhatdésaga

A kozuti csomépontok helyzetének felmérése azért kiilondsen fontos, mert a kdzlekedési
balesetek tobbsége a csomépontokban torténik, amit a 3.3.7.2 fejezetben a balesetek
elemzése is alatdmaszt. A kerékpdros létesitmények csomdpontban vald atvitelének
javasolt mddja a kerékpdrforgalmi létesitmény tipusatdl, valamint a csomdpont tipusatél
is fugg.

A vizsgalt varosrészben nincs jelz6lampaval iranyitott kozuti csomdpont, valamint
jelz6lampaval védett gyalogos-atkelGhely. A varosrész korforgalmu csomodpontjait a 16.
tablazat mutatja. A 13. térkép a varosrész gyalogos-atkelGhelyeit is szemlélteti. A
varosrész f6-és gydjtéutjain négy korforgalmi csomdpont van. Ezek kozil kett6ben
biztositott a kerékparos atvezetés (a Balatoni Uton a Szilvamagnal, valamint a Auchan —
Holland fasori kérforgalomnal). A kerékparosok atvezetése mindkét korforgalomban az
Utpalyan kivil, a gyalogos atkel6helyek mellett valdsult meg.

A 8. sz. f6ut - 63. sz. f6ut - Sarkereszturi Ut kérforgalmi csomdpont nyugati oldala koriil, az
Utpalyan kivil, optikailag elvalasztott gyalog-és kerékparut vezet. A kozte l|év6 8. sz.
orszagos féut szintbeni keresztezése csak kdzépszigetes gyalogos-atkel6hellyel biztositott.
Nincs biztositva a kerékpdaros 4&tkelés a Balatoni Gt Urhidai uti kérforgalmu
csomopontjaban, mely csomdpontot érinteni fogja a Budapest — Balaton kerékparut
fejlesztése.

2016 40 .01

1. kép: A Holland fasor — Auchan bekotés korforgalomban a kerékparos atvezetés a Holland fasoron
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ss;;:‘ ut neve (1) ut neve (2) kp. atvezetés Megjegyzés
.. . . Budapest - (Székesfehérvar) -
1. | Balatoni at Batthyany u., Nagyvaradi u. van Balaton kerékpardt érinti
2. | Balatoni ut Urhidai ut nincs Budapest - (,Szelfe'sf(e'hfer\{ar) )
Balaton kerékparut érinti
s 63. sz. f6ut, Sarkeresztdri ut, X meglévd kerékparut, de csak
3. | 8.sz féut nincs o1
Holland fasor gyalogos-atkelShely van
4. | Holland fasor Auchan bekotés van r:neglevc:\ pelehedi
atvezetése -

16. tablazat: Székesfehérvar vizsgalt varosrészében a f6-és gydjtéutak korforgalmi csomoépontjaiban lévé
kerékparos atvezetések (Székesfehérvar MJV. Polgarmesteri Hiv. Kozlekedési Iroda)

2. kép: A 8.sz féut — 63. sz. féut — Sarkereszturi ut korforgalmi csomopontjaban a 8. sz. féuthoz vezetett

kerékparuat és a keresztezés kerékparos atvezetés nélkiil

A vizsgalt terllet legforgalmasabb varosi atjai (lasd 3.3.1 fejezet) a Szarcsa utca,
Sarkeresztari Ut, Balatoni ut, Csikvari ut és Holland fasor. Fontos, hogy ezeken az utakon
taldlhatd gyalogos-atkel6helyek mellett kerékpdros atvezetések is legyenek. Jelenleg ez
csak a Sarkereszturi Ut 3 gyalogos-atkel6helyébdl két helyen, a Balatoni Ut 3 gyalogos-
atkelGhelyébdl 1 helyen biztositott.

A 3-5. képek az Utcsatlakozasoknal mutatjak a kerékparos atvezetések megoldasait.

A
3. kép: A Sarkeresztui ut — SOsto ut Utcsatlakozasa a kerékparos atvezetéssel

27



A varosi f6- és gy(jt6utakon kivili utcak altaldban lakdutcak. Ezek egy része , laké-pihené
Ovezeti” besorolast (Sosto lakéterllet és lakételep, lasd 3.3.6 fejezetet), ahol a
csomopontokban jobbkéz-szabdly szerint lehet kozlekedni. A tobbi lakdutca felllvizsgalata
is folyik, a korlatozott sebességli vezetbe sorolds érdekében.

\Koérforgalmt csomopont
ijelolt gyalogatkelhely

13. térkép: Korforgalmu csomdpontok és gyalogos atkelShelyek a vizsgalt varosrészben

4. kép: A Sarkereszturi it melletti kerékparut atvezetése a Halom utcai utcsatlakozasnal
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5. kép: A sOst6 Ipari Parkban a Holland fasor melletti kerékparut atvezetése az Utcsatlakozasnal

3.3.3 Elvalaszto létesitmények a vizsgalt varosrészben

3.3.3.1 Vastiti keresztezések:

Székesfehérvaron van a Dunantul legnagyobb vasuti csomdpontja, a vasutallomasnal 31

vagannyal. A varos szempontjabodl igen jelentds elvalaszté létesitményként vannak jelen a

vasutvonalak. A varosrészt érinté vasutvonalak:

- Székesfehérvar — Komarom (5) vasutvonal, a varosrész északi hataran, a Balatoni Gt
keresztezése vonatkozdasaban,

- Budapest — Székesfehérvar - Szombathely (20) vonal, ami egyben a Boba felé vezet§
TEN-T V. folyosd, a vizsgalt varosrész északi hataran, a Balatoni utat keresztezve,

- Budapest- Székesfehérvar — Nagykanizsa — Murakeresztar — oh. (30) vonal, ami
vizsgalt varosrészt E-D iranyban szeli at, a Vasarhelyi utca mellett (annak Ny-i oldaldn),

- Szabadbattyan- Borgondi vasutvonal (ami Borgondnél csatlakozik a Székesfehérvar —
Pusztaszabolcs (44) vonalra) a varosrész déli kozigazgatasi hataran halad.

e Vasutvonal

14. térkép: A vizsgalt teriileten talalhaté vasutvonalak
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A transzeurdpai kozlekedési halézat (TEN-T) V. folyosdjan [évé (Budapest — Székesfehérvar
— Boba) vasutvonal, valamint a vasutallomasbol kivald ~ Székesfehérvar —  Komarom
vasutvonal a vizsgalt varosrészt északi hataran halad. Mindkettd vasutvonalat egy feliljaré
hiddal keresztezi a Balatoni ut. A forgalmas Balatoni Ut ezen szakaszan (valamint a vasut
feletti felGljarékon) nincs kerékparforgalmi létesitmény (lasd 6. kép).

6. kép: A Balatoni it a Komaromi és a Szombathelyi vasutvonalak feliiljaréi utan magas téltésen halad. A
nagy forgalmu ut mellett csak egy keskeny jarda vezet.

A szintén nagyon forgalmas Nagykanizsai (30-as) vasutvonal a kozvetlendl a Balatoni ut
keleti, majd a Vasdarhelyi utca nyugati oldalan halad. A vizsgalt teriiletet E-D irdnyban
atszeld forgalmas vasutvonal elvélasztja a vizsgalt terilet nyugati (C2) varosrészét a keleti
(C1 és C3 ) varosrészektdl. A vasutallomasi kivalastdl az M7 autdpalydig tartd 5,1 km
hosszU vasuti szakaszon tovabbi hat atjarasi lehet6ség van (északrél délre haladva), de
egyiknél sincs kilon kerékparos létesitmény.

A vizsgalt terlileten a vasuti keresztezések az alabbiak, melyeket a 15. térkép mutat be.

- A Székesfehérvar — Komaromi (5) vasutvonal felett a Balatoni ut feliljaréval van
atvezetve. A Balatoni Ut 19.630 E/nap forgalma alapjan sziikséges a kerékparforgalom
elvalasztdsa a kozuti forgalomtdl, ami a hidon nincs biztositva, csak egy keskeny 1,25
m széles jarda vezet at a hidon.

- A Székesfehérvar - Szombathelyi (20) vasutvonal felett (TEN-T V. folyosd) a Balatoni Ut
(a Komaromi vasutvonalhoz hasonlé mddon) feliiljaréval van atvezetve. A feliljarén a
kerékparforgalom szamara nincs kilon fellilet, az Utpalya mellett 1,25 m széles jarda
vezet.

- A Vasartéri utcanadl is fellljaré biztositja az atjarast a Nagykanizsai (30) vonalon. Az
egyiranyu utca miatt az Utpalyan haladva a fellljaré csak a Balatoni Ut irdnyaban
hasznélhato, de utdna a Balatoni Uton nincs kerékparos létesitmény, jarda is csak a
tuloldalon (lasd 7. kép).

- A Batthydny utcanal fény- és félsorompdval biztositott vasuti keresztezés van a
Nagykanizsai (30) vonalon, kilon kerékparos Iétesitmény nélkil (1asd 8. kép).

- A Radié utca — Vasarhelyi utca csomdpontjanal szintén fény- és félsorompdval
biztositott vasuti keresztezés van a Nagykanizsai (30) vonalon, kilén kerékparos
|étesitmény nélkiil.

- A 8. sz. féut, Székesfehérvar nyugati elkertilé Ut egy hiddal vezet at a (30) vasutvonal
felett, ami kerékparral nem hasznalhaté.
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- A Vasarhelyi u. -- Angol utca csomodpontjanal a (30) vasutvonal folduttal vald
keresztezése fénysorompdval biztositott.

- Az M7 autépdlya egy hiddal vezet at a (30) vasutvonal felett, ami kerékparral nem
hasznalhaté.

7. kép: A Vasartéri utcai fellljaro

8. kép: A Batthyany utcai fény- és félsorompoval biztositott vasuti keresztezés (a Nagykanizsai
vonalon), kilon kerékparos létesitmény nélkul

A fentieken tul a vizsgdlt terlletet délrdl, a varos kozigazgatdsi hataran a Szabadbattyan —
Borgondi vasutvonal hatdrolja, melynek egy fénysorompdval védett vasuti atjardja van, a
Seregélyes — Szabadbattyani 6sszekots Ut keresztezésénél. (A 15. térkép ezt a vasuti
keresztezést nem abrazolja).
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15. térkép: A vasutvonalak jelenlegi atjarasi lehetG6ségei a

vizsgalt varosrészben (a déli kozig. hataron lévé
Szabadbattyan — Borgond vasutvonal nélkiil)

3.3.3.2 A vizfolydsok keresztezései

A vizsgalt varosrészben 1évé harom vizfolyas a Maros viz, az Aszalvolgyi- arok és a Sostét a
Basa arokkal Osszekot6 arok. Az Alsévarosi kerékparut épitésekor, 2008-ban 6nalld
kerékparos hid épilt a Sésto- Basa arok felett, igy a Szarcsa utcardl lekerlt a kerékparos
forgalom A 17. tablazat mutatja be a vizsgdlt varosrész hidjait. (A Hosszusétatér
Aszalvolgyi - arok hidja az 1. kotetben, a belvaros és tagabb kornyezetének teriiletére

esik.)
ut neve athidalt akadaly hid funkciéja Nyilas Keresztmetszet
1. | Vasarhelyi utca | Maros viz koézuti hid 2,7m 0,6m + 7,9m + 0,6m
2.1 | Szarcsa utca Sosté-Basa ok. arok | kézuti hid (féat) 6,0m 0,5m +11,0m + 0,5m
2.2 | Szarcsa utca Sosté-Basa 6k. arok | kerékparut hidja 6,0m 1,8m+02m+1,8m
2.3 | Szarcsa utca Sosto-Basa 6k. arok | gyalogos hid 6,0m 1,2m

17. tablazat: A vizsgalt varosrész hidjai
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9. kép: Szarcsa utca SGsto —Basa aroknal 1évé kerépéros- és kozuti hid

3.3.3.3 A nagyforgalmii utak keresztezései

,,,,,

A vizsgalt terilet részben a ,Fehérvar Gydrdn” belil, részben azon kivil helyezkedik el, a
teriileten gyorsforgalmu és emelt sebességl orszagos kdzut is taldlhato.

Az terlileten az orszagos kezelésli M7 autdpalya, az emelt sebességl 8. sz. féut
(Székesfehérvart nyugatrél elkertld ut) és a 63. sz. féut is athalad. Az autdpalya és az
emelt sebességli 8. sz. f6ut nyilt szakaszanak kerékparos keresztezése csak kiilon szintben
biztosithatd!

Az M7 autépdlya kiilon szint(i keresztezése 63. sz. f6ut fellljard hidjanal csak az autépalya
feletti hid szélesitésével, vagy Uj autdpalya hid épitésével lenne biztosithatd. Ugyanakkor
a vizsgalt terlleten az M7 autdpalya egy fellljaréval kiilon szintben keresztezi az Amerikai
fasor folytatasaban |évG Sosté utat (a SAstd lpari Parkndl). Székesfehérvar déli
varostérségében lévd teleptilések (Tac/Gorsium, CsGsz, Soponya Kaldz, Aba, Sarkeresztur,
valamint Szabadbattyan) felé az autopalyat ez alatt a meglévé hid alatt lehet keresztezni,
ami biztosithatja a kerékparos eljutast a déli telepulések felé.

A 8 sz féut keresztezése két helyen biztositott, a Vasarhelyi utcanal kilénszintben, az
autdpalya alatt, valamint az Auchan korforgalomban a gyalogos-atkelGhely melletti
atvezetéssel.

A terlileten lévé varosi féutak 2005. (a nyugati elkertld ut kiépitése el6tt) orszagos féutak
voltak. A Balatoni Ut a 7. sz. f6Ut, a Szarcsa — Sarkereszturi Ut a 63. sz. f6ut volt. A varosi
féutakon a kerékparos datvezetések a csomdpontoknal szintben is biztosithatok,
célszer(ien a gyalogos-atkel6helyek mellett.

Kilon szintl kozuti keresztezés van a Balatoni Uton, a Tatra utca felett (kozvetlendl a
Komaromi vasutvonal fellljaréja mellett).

3.3.4 A kerékparosokra vonatkozo6 behajtasi tilalmak helyzete
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3.3.4.1 Egyirdanyi utcakban az elleniranyu kerékpdrozds biztositdsdanak helyzete

A vizsgdlt varosrészben jelenleg 3 egyiranyd utca taldlhaté (a maganutakon kivili
kozutakon). Jelenleg az egyiranyd utcadk egyikében sem biztositott az elleniranyu
kerékparos kozlekedés.

1. | Vasartéri utca 4,6-5,0 m | Nem biztositott N
2. | Udvarhelyi utca 1-11. 3,0m Nem biztositott N
3. | Udvarhelyi koz 3,1-4,0 m | Nem biztositott N

18. tablazat: Az egyiranyu utcak és az elleniranyu kerékparos forgalom biztositasanak jelenlegi helyzete a
vizsgalt varosrészben

3.3.4.2 Zsdkutcdkban a kerékpdros tovabbhaladdsi lehetdségek helyzete

A vizsgdlt varosrész zsakutcait a 19. tabldzat mutatja be. A vizsgalt varosrészben 1évé 4
zsakutcaban egyik helyen sem biztositott a kerékparos tovdbbhaladds. A 4 zsdkutcabdl
harom a Nagykanizsai vasutvonal mellet ér véget.

A zsakutcabdl a kerékparos tovabbhaladas tablaval

g jel6lve biztositott (B) / nem biztositott (N) Bl
1. | E6tvos utca zsdkutca kp. tovabbh. nélkil (Aszalvolgyi arok, ill . ) N
2. | Udvarhelyi u. 13-55. (Lippai kézt8l) zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil (Nagykanizsai wv.) N
3. | Batthyany koz zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil (Nagykanizsai wv.) N
4. | Batthyany belsé utca zsakutca kp. tovabbhaladas nélkl (orvosi rendelé mogott) | N
19. tablazat: Zsakutcak és a kerékparos tovabbhaladas jelenlegi helyzete a vizsgalt varosrészben

—— Zsdkutca
{ —— Egyiranya ut

16. térkép: Egyiranyu utcdk és zsakutcak a vizsgalt varosrészben

3.3.5 A parkolasi rend és a kerékparos kozlekedés viszonya a vizsgalt varosrészben
A Székesfehérvaron regisztralt személygépkocsik/gépjarmivek szama az 1 kotetben
részletesen bemutatasra kerilt, mely szerint orszdgos viszonylatban is a legmagasabb
szinten van Székesfehérvaron, az 1000 lakosra jutd regisztralt személygépkocsi, valamint
gépjarmUszam. Ebb6l addéddan a varosban igen nagy gondot jelent a kozterileten parkold,
és ott tarolt autdk helyigénye. A gépjarmivek parkoldsa neheziti, sok helyen akadalyozza
a kerékparos kozlekedést.
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A vizsgalt varosrészben a gépjarmuivezet6k sokszor szabalytalanul raparkolnak (a Szarcsa
utca — Sarkereszturi Ut mentén haladd) Alsdvarosi kerékparuatra, az Gzemi-kereskedelmi
célu ingatlanoknal, illetve a lakéhaza ingatlanok kapubejardinal, vagy az mellett,
akaddlyozva ezzel a kerékparos forgalmat. Megemlitjik, hogy az Alsévarosi kerékparut
épitése elGtt a Szarcsa utca — Sarkereszturi Ut még orszagos kozut volt, és azon a helyen
(az utpadkan) ahol a kerékparut kiépult, végig tiltva volt a parkolas.

A vizsgdlt teriileten nincs fizet6 parkoldhely. Az ipari teriileteken a parkolas megoldott,
rendezett. A varosrészben az intézmények mellett egy helyen ismert parkolé hidny, az
Alsdvaros kdzpontjaban a Batthyany utca elején, ahol az orvosi rendel, a Tancsics Mihaly
altaldnos iskola és a gydgyszertar is taldlhato.

Azt, hogy a vizsgalt terlileten a parkoldas nem jelent olyan mértékd konfliktusforrdst a
kerékparos kozlekedésre, mint a belvdros és tagabb kornyezetében, j6l mutatja a 3.3.7.2
fejezet kerékparos balesetek elemzése, mely szerint a 2011-2015. években a gépjarmuvek
egy baleset sem okoztak ajtényitasbdl, illetve hatramenetbdl.

3.3.6 Korlatozott sebességii, ill. csillapitott forgalmu teriiletek a vizsgalt
varosrészben

A gépjarmiforgalom sebességének csokkentésével nem csak a kerékpdrozds valik
vonzoébbda, hanem az utca légkdre is bardtsdgosabb, élhetébb lesz. Az alacsonyabb
sebesség mellett csokken a zaj- és levegGszennyezés, valamint a balesetveszély, ami teret
ad gyalogosoknak és kerékparosoknak. *°

A (3.2.3 fejezetben) C2-vel jel6lt varosrészben Iévé lakdteriletek (Radid utcai lakételep és
Séstd lakdterilet) mind csillapitott forgalmu lakéteriiletek, laké-pihené o6vezetek. Ezek
bemutatasat a 17. térkép szemlélteti.

17. térkép: A meglévé lakoé-pihend dvezetek a vizsgalt varosrészben

15 Magyar Kerékpdarosklub: Mit tehet az Onkormanyzat a kerékparos kdzlekedés fejlesztése
érdekében?
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3.3.7 Baleseti helyzet és annak elemzése a vizsgalt teriileten

A elmult 6t év kerékparos baleseteit a vizsgalt teriletre vonatkozdan a Székesfehérvari
Rendé&rkapitanysagtdl kapott baleseti adatok alapjan mutatjuk be.

3.3.7.1 Baleseti adatok:

A 2011. évi baleseteket mutatja a 20. tablazat, mely szerint 2011-ben a vizsgalt
varosrészben 4 baleset volt, ebbsl a kerékparos 1 esetben volt annak okozédja (a
tablazatban pirossal jelolt sorok), és 3 esetben volt a baleset részese.

2011.
Baleset helye Sériilés foka Kerékparos minGsége/baleseti ok
1 Csikvari u.- Homoksor Sulyos Részes/els6bbség
2 Sarkereszturi u. — Orhalom u. Sulyos Okozd/els6bbség (gy.atkels)
3 Dési u. Sulyos Részes/hazidllat az Uton
4 Batthydny u. Sulyos Részes/el6zés

20. tablazat: 2011. év kerékparos balesetei a vizsgalt varosrészben
A 2012. évben nem volt kerékparos baleset a vizsgdlt varosrészben.

2013. évben volt a legmagasabb a kerékparos balesetek szdma az 6t év vonatkozasaban,
valamint a kerékparosok altal okozott balesetek szama is a legmagasabbak kdzo6tt volt (21.
tablazat). Osszesen 5 baleset volt, ebbél a kerékparos 3 esetben volt okozdja a balesetnek,
2 esetben részese.

2013.
Baleset helye Sériilés foka Kerékparos mingsége/baleseti ok
1 Balatoni u. —Praktiker kihajté Sulyos Részes/ els6bbség
2 Radié u. Anyagi kar Okozd/ gyorshajtas
3 Homoksor 21. Konnyd Okozd/ elindulas (jarda)
4 Sérkereszturi u. - Orhalom u. Konny Okozd/els6bbség (gy.atkels)
5 Balatoni u. feltljaré Konnyd Részes/ sawidltas

21. tablazat: 2013. év kerékparos balesetei a vizsgalt varosrészben

2014-ben 6sszesen 4 baleset volt, ami a 2011. évivel azonos (22. tablazat). Ugyanakkor a
legmagasabbak kdzott van azon balesetek szama, ahol az okozé a kerékparos volt (3 eset).

2014.
Baleset helye Sériilés foka Kerékparos minGsége/ baleseti ok
1 Balatoni u. — Borszéki u. Konny Okozd/ elindulas (jarda)
2 Sarkereszturi u. —Halom u. Konny Részes/ elsébbség
3 Balatoni u. — Batthyany u. Kénnyu Okozo/ elsébbség
4 Batthyany u. - Segesvari Sulyos Okozo/ kanyarodas

22. tablazat: 2014. év kerékparos balesetei a vizsgalt varosrészben

2015-ben a baleseteket az el6z6 évhez hasonld szamban regisztraltak a varosrészben.
Ugyanakkor csokkent azon esetek szama, ahol a kerékparos volt a baleset okozdja.
Osszesen 4 baleset volt, ebbdl a kerékparos 2 esetben volt okozdja, 2 esetben részese a

balesetnek.
2015.
Baleset helye Sériilés foka Kerékparos minGsége/ baleseti ok
1 Sarkeresztuti u. — Juharfa u. Konnyu Okoz6/ elsébbség
2 Sdrkereszturi u. —Domb u. Kénnyd Részes/els6bbség
3 Balatoni u. — Batthyény u. Kénnyd Okozd/ gyalogos eliités jardan
buszmegallé
4 Homoksori u. — Csikvari u. Kénnyd Részes/ els6bbség

23. tablazat: 2015. év kerékparos balesetei a vizsgalt varosrészben
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Az Ot év alatt a vizsgdlt varosrészben 6sszesen 17 regisztralt kerékparos baleset volt. Az
éves atlag évi 3,4 baleset. A 17 balesetbél 9 esetben a kerékparos a baleset okozdja, 8
esetben a baleset részese volt. Atlagban 53%-ban a kerékparosok okoztak a baleseteket,
47 %-ban részesei voltak. Ez az arany évenként erésen valtozott, 2011-ben 25-75%, 2013-
ban 60-40%, 2014-ban 75-25%, 2015-ben 50-50% volt az okozott és a részes balesetek
aranya.

3.3.7.2 A baleseti okok elemzése

A baleseti okok elemzését mutatja a 24-25. tablazat.

A 24, tdblazat azokat a baleseteket elemzi, ahol a kerékparos volt a baleset okozéja. Az 6t
év alatt a 9 balesetbdl, a legtébbet, 3-at, az els6bbség meg nem adasa (a kerékparosok
részérél) okozta. 2 baleset volt a jardardl vald elinduldskor, valamint a kerékparosok 1-1
balesetet okoztak a gyalogos-atkelShelyen els6bbség meg nem addsa, a kanyarodasi
szabdlyok be nem tartdsa, gyorshajtds, illetve a jardan a gyalogos eliités

szabadlytalansagaval.
Kerékparos a baleset okozéja

Baleseti ok 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | Gsszesen

elindulas (jardarol)

els6bbség

elsGbbség (gy. atkels)
figyelmetlen, gondatlan vez.
kanyarodas

kikertilés/savvaltas

kovetési tavolsag

gyorshajtds

oldaltavolsag

o |o|o|o|o|o|o|lo | (O
o |o|o|o|o|o|ojo|o (o
OO | |o|o|o o |o (-
o |o|o|o|o|o|o|lo |-

= |0 |- |0 |0 | |OR W N

gyalogos elités jardan

w|lo|lo|o|o|o |~ |olo | (-

Osszesen: 1 0 3 2 9
24. tablazat: Baleseti okok részletezése, amikor a kerékparos a baleset okozéja

A 25. tablazat azokat a baleseteket elemzi, ahol a kerékparos részese volt a baleseteknek.
A legtobb baleseti ok az els6bbség meg nem addsa volt (a gépjarmdvek részérél) szam
szerint 5, valamint 1-1 baleset volt az el6zésbdl és savvaltasbdl, valamit 1 esetben haziallat
volt az Uton, az okozta a kerékparos balesetet az 6t év alatt.

Kerékparos a baleset részese

Baleseti ok 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 6sszesen

ajtonyitas 0 0 0 0 0 0
el6zés 1 0 0 0 0 1
els6bbség 1 0 1 1 2 5
hatramenet 0 0 0 0 0 0
kanyarodasi szabalyok 0 0 0 0 0 0
sdvvaltas 0 0 1 0 0 1
oldaltavolsag 0 0 0 0 0 0
uthiba 0 0 0 0 0 0
kovetési tavolsag 0 0 0 0 0 0
hazidllat az uton 1 0 0 0 0 1
Osszesen: 3 0 2 1 2 8

25. tablazat: Baleseti okok részletezése, amikor a kerékparos a baleset részese

Osszeségében megallapithatd, hogy a csomdépontokban fordult eld a balesetek zéme. A
kerékparosok 5, (3 els6bbség, 1 gyalogos atkel6hely, 1 kanyarodas) a gépjarmdi vezet6k 6
(5 els6bbség, 1 savvaltas) balesetet okoztak csomodpontban. A vizsgalt teriileten az 6t év
soran bekovetkezett 17 balesetbdl 11 tértént csomdépontban.

Megjegyzendd ugyanakkor, hogy a vizsgalt teriileten az 6t év alatt nem volt a parkold
autdk ajtonyitdsa miatti, valamint hatramenetbdl adddé baleset. A varosrészben tehat
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nem jellemz6 a parkold autdk és a kerékparosok konfliktusa (ellentétben a belvaros és
tagabb kornyezetével).

3.3.7.3 A balesetek sulyossdga

A baleseteknél a sérilés fokat mutatja be a 26-27. tablazat. A vizsgalt varosrészben a 9
kerékparos altal okozott balesetbdl 1 volt anyagi karos, 7 konnyl és 1 sulyos személyi
sériléssel jart, ami 11%-78%-11%-os megoszlast jelent.

Sériilés foka, amikor a kerékparos a baleset okozéja
Sériilés foka 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 6sszesen
Anyagi kar 0 0 1 0 0 1
Kénny 1 0 2 2 2 7
Sulyos 0 0 0 1 0 1
Osszesen 1 0 3 3 2 9

26. tablazat: A balesetek sériilési foka, amikor a kerékparos a baleset okozéja

A vizsgalt varosrészben a 8 balesetbdl, amikor a kerékpdros a baleset részese volt (ebbdl 7
balesetet gépjarmlvek okoztak), nem volt anyagi karos eset, 4 konnyl és 4 sulyos
személyi sériléssel jart, ami 0%-50%-50%-os megoszlast jelent (27. tablazat). Ezt
Osszehasonlitva a kerékparosok altal okozott balesetek megoszlasaval lathatd, hogy
atlagban kisebb sériilésel jarnak azok a balesetek, melyeket a kerékparos okoz, és joval
sulyosabbak azok, amelyeknél a kerékparos a baleset részese, amikor a balesetet
altaldban a gépjarmi okozza.

Sériilés foka, amikor a kerékparos a baleset részese (alt. gépjarmii az okozd)
Sériilés foka 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | Gsszesen

Anyagi kdr 0 0 0 0 0 0
KénnyU 0 0 1 1 2 4
Sulyos 3 0 1 0 0 4
Osszesen 3 0 2 1 2 8

27. tablazat: A balesetek sériilési foka, amikor a kerékparos a baleset részese

3.3.7.4 A baleseti helyszinek bemutatdsa

A balesetek helyszineit betlirend szerint rendeztiik, annak érdekében, hogy az azonos

helyszineken bekovetkezett baleseteket egymas alatt lehessen latni (lasd 28. tablazat). A

tdblazat azokat a helyszineket is tartalmazza, ahol a kerékparos volt a baleset okozdja

(pirossal jelolt sorok), illetve azokat is, ahol a kerékpdros a baleset részese volt.

A tdblazat alapjan kifejezett baleseti gdc, balesetveszélyes csomdpont nem azonosithato,

de Ot év alatt

- Ot baleset volt a Sarkereszturi Ut vonatkozasaban. Az 6t balesetbdl kettd volt azonos
helyszinen, a Sarkereszttri - Orhalom utca csomépontjaban, ahol az egyoldali
kétirdnyu kerékparutnak oldalvaltasa van.

- Ot baleset volt a Balatoni utat érint6en, de mindegyik eltér8 helyszinen.

- Négy baleset a Batthyany utcdban (a Balatoni Ut — Batthyany utca csomdpontjat is
ideszdmolva). A Batthyany utcaban nincs kerékpdros létesitmény, ugyanakkor jelentés
forgalomvonzdé intézmények (iskola, orvosi rendel6, gyogyszertar) talalhatd a

terileten.
Balesetek helyszinei Sériilés foka Kerékparos mingsége/baleseti ok
2011 Csikvari u.- Homoksor Sulyos Részes/elsGbbség
2014 Balatoni u. — Batthyany u. KonnyU Okozd/ els6bbség
2015 Balatoni u. — Batthyany u. buszmegallé Kénny Okozd/ gyalogos elltés jardan
2014 Balatoni u. — Borszéki u. Konny Okozd/ elindulas (jarda)
2013 Balatoni u. feluljaré Kénny Részes/savvaltas
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2013 Balatoni u. —Praktiker kihajto Sulyos Részes/elsGbbség

2011 Batthyany u. Sulyos Részes/el6zés

2014 Batthyany u. - Segesvari Sulyos Okozd/ kanyarodas

2011 Dési u. Sulyos Részes/hazidllat az Uton
2013 Homoksor 21. Konny Okozd/ elindulas (jarda)
2015 Homoksori u. — Csikvari u. Kénny( Részes/elsGbbség

2013 Radié u. Anyagi kar Okozd/ gyorshajtas

2013 Sérkereszturi u. - Orhalom u. Konny Okozd/els6bbség (gy.atkeld)
2011 Sarkereszturi u. — Orhalom u. Sulyos Okozd/els6bbség (gy.atkeld)
2015 Sarkereszturi u. —Domb u. Konny Részes/elsGbbség

2014 Sarkeresztdri u. —Halom u. Konny Részes/elsGbbség

2015 Séarkeresztuti u. — Juharfa u. Konny Okozd/ els6bbség

28. tablazat: Balesetek helyszinei betiirendbe rendezve

A kerékparos balesetek helyszineit az alabbi 18. térkép mutatja be, piros szinnel jelélve a

kerékparos dltal, feketével a gépjarmiuivek altal okozott kerékparos baleseteket.

A
A

(
Kerékp§[&élt&k9kozott baleset
Nemva kerékparos \él.tgl\ N

/kazott baleset

N
\

N
N\
N \
\

18. térkép: A kerékparos balesetek helyszinei a vizsgalt teriileten 2011-2015. években

3.3.8 Kerékpartarolas, kerékparparkolas és multimodalitas a vizsgalt teriileten

3.3.8.1 Intermodadlis csomdépont, B+R kerékpdr tarolok, a kerékpdrforgalmi hdlézat és a
kézdsségi kézlekedés kapcsolata:

Székesfehérvaron két nagy kozlekedési atszalléhelye a Piac téri autébusz-palyaudvar
valamint a vasutallomas is a vizsgalt terlleten kiviil helyezkedik el. A koézeljovGben a
vasutallomason varhaté az intermodalis csomopont fejlesztése, ami a vizsgalt terilet
északi részéhez igen kozel helyezkedik el.
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3.3.82A helyi autébusz decentrumok és a helykézi autébusz-kozlekedés

megallohelyinél a kerékpdrtdrolds

A vizsgalt varosrészben nincs helyi autébusz decentrum.

A helykozi kozlekedés megalldhelyeit a 29. tablazat, valamint a 19. térkép mutatja.

63.sz. f6ut fel6l (Aba) - Sarkereszturi ut Orhalmi sz616k (Szfvar. sz6l6hegy), 3db
- Kisteleki tanya bejarati ut
- Févenyi tanya bejarati ut
7.sz. f6ut feldl (Szabadbattyan) Balatoni ut: Radidtelep. 1db
Helykozi megallohelyek szama Osszesen: 4db

29. tablazat: Helykozi megallohelyek a vizsgalt varosrészben

A helykozi megallék kornyezetében a kerékpartarolas igényként merilhet fel.

19. térkép: A helykozi kozlekedés megallohelyei, melyek kornyezetében a kerékparparkolas

igényként meriilhet fel
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3.3.8.3 A céldallomadsok kerékpdarparkoloi- és kerékpadrtaroloi:

A rovidtavu kerékparparkolas leglényegesebb szempontjai a biztonsag és a kerékpar
gyors, egyszer( elhelyezése jo elhelyezkedés. A hosszabb id6tartamu kerékpartarolasnal
a biztonsag mellett elStérbe keril az id6jaras elleni védelem is.™®.

A rovidtava kerékparparkolasra a kereskedelmi egységeknél, vendéglatohelyeknél,
kozosségi szorakozéhelyeknél, mlivel6dési egységeknél, sportlétesitményeknél, igazgatasi,
ellatasi, szolgaltatasi valamint orvosi intézményeknél, parkoknal van sziikség.

A vizsgdlt terlileten megoldott a kerékparparkolds (az 6nkormanyzati tulajdonu és
fenntartasu) Sostd Természetvédelmi Terliletnél, valamint a Sostéi Stadionnal. A teriileten
a kézelmultban (2008-ban) éplilt a Szarcsa utca — Sarkereszturi Ut mentén az (Alsévarosi)
kerékparut. A kerékparut épitésének beruhdzasdban a Sostd Természetvédelmi Terilet
bejaratainal, valamint a Sostoi Stadionnal fedett kerékparparkoldk keriiltek elhelyezésre.
A vizsgalt teriilet legljabb kerékparos létesitményének, a SOstd Ipari Park kerékparatjanak
kiépitésekor (2015) a kerékparuttal érintett cégek az épitéssel egy idGben helyeztek el a
sajat teruletikon kerékpartarolokat dolgozodik részére.

10. kép: Fedett kerékparparkol6 a S6sté Természetvédelmi Teriilet Szarcsa utcai bejaratanal

b -

11. kép: Fedett kerékparparkolé Batthyany utcéban, a Tancsics Mihaly Altaléanos Iskola mellett

'® Magyar Kerékparosklub: Kerékparparkoldk és —tarolok kialakitasa és elhelyezése
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/kerekpartarolok ajanlas.pdf
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A hosszabb id6tartamu kerékpdrtarolasra az alap- és kozépfoku nevelS, oktatd
intézményeknél, ipari parkokban, azok Gizemeinél van sziikség.

A kerékpdrparkoldk- és taroldk kihelyezGje éltaldban a létesitmény UzemeltetGje és
fenntartdja. A kés6bbiek soran ezért nagyobb hangsulyt fektetliink az énkormanyzati
tulajdonban és fenntartasban |évé intézményekre.

A vizsgalt teriileten 1évé altaldnos iskoldban (Tancsics Mihdly Altalanos Iskola, a Batthyany
utcaban), valamint a kozépfoku oktatasi intézményeknél (SzfSzC Vorosmarty Mihaly Ipari
Szakképz6 Iskola a Balatoni Uton) jelenleg is az iskola teriiletén biztositott a kerékparok
taroldsa (bar ezek még nem fedett taroldk). A Gardonyi Géza Szakképzd Iskolanak (a
Séstoi lakételep 1. ) nincs bekeritett terilete, igy ott a kozterileten, a mlvel6dési hazzal

és konyvtarral kozés mdédon oldhatéd meg a kerékparok elhelyezése.
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12. kép: Fedett kerékparparkoldé a Sostéi Stadionnal

3.3.9 Kerékparos utiranyjelzo tablarendszer

Kerékparos utiranyjelz6 tablak jelenlegi rendszerét az 1 kétet mutatja be a teljes varosra
vonatkozdan. A meglévé szdmozasi rendszer az E-D és K-Ny-i tengelyen alapul, jelenleg
mar elavult (Iasd 21. térkép).

A meglévé kerékparos utvonalak mellett olyan utiranyjelzé tablak, amelyek fébb
célpontokat (desztinacidkat) és azok tavolsagokat is feltintetik, még nem keriltek

kihelyezésre.
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Az Alsdvaérosi kerékparuton olyan térképes tajékoztatd tablak vannak kihelyezve, melyek a
teljes kerékparut haldzatot bemutatjak (lasd 13. kép). Ennek a hatranya, hogy egy ujabb
kerékparos haldzati elem megvaldsuldsakor a tablak javitasara lesz sziikség.

A Séstoi kerékparut utirdnyjelz6 tablai az utcaneveket mutatjak (1asd 14. kép).

13. kép: Térképes tajékoztato tabla az Alsévarosi kerékparuton
[—— AR, S
'l : ‘ } jt ";.P ‘ ‘o .-‘ §§ }{
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14. kép: Sostéi kerékparut tajékoztato tablaja
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3.4 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények bemutatasa és értékelése
a vizsgalt varosrészben

3.4.1 Meglév6 kerékparforgalmi létesitmények a vizsgalt varosrészben

A Székesfehérvar meglévd, jelolt és kiépitett kerékpdrut-halézatdt a teljes varosra
vonatkozdan az 1. kotet 13. sz. melléklete mutatja be. Székesfehérvar kiil- és belteriletén
jelenleg 35,3 km jelolt kerékparut-haldézat van. Ebbél 29,0 km a kiépitett kerékparut,
amibél az irdnyhelyes kerékparsavok 0,9 km, az 6ndlldé kerékparutak 16,3 km, az osztott
gyalog- és kerékpdrutak 4,7 km, valamint az osztatlan gyalog-és kerékparutak 7,1 km
hosszat tesznek ki. 5,7 km az kerékparozasra kijel6lt, kisforgalmua utca, valamint 0,6 km a
kerékparos nyommal kijelolt kerékpdr-haldzati elem. A meglévé kerékparforgalmi haldzat
elsé kiépitett elemei a keleti, déli- és északi Utvonalak voltak.

A vizsgalt varosrész meglévd kerékparforgalmi létesitményeit a 30. tablazat és a 22. térkép
mutatja be. A vizsgalt varosrész 7,2 km hosszu kerékparforgalmi létesitményeibél az
0nallé kerékparutak 2,7 km, valamint az osztatlan gyalog-és kerékparutak 2,9 km hosszat
tesznek ki. A kerékparozasra kijelolt kisforgalmu utcak hosszal,2 km.

kerék- kiépi-
par tett
flo’rtg. Kis- (t);tzt— Osztat kp.
t. forg. Kerék- -lan forg.
hossz - gyalog ) lét.
utca, parsav , gy.- és
a (km) o -és 7 hoszs
jelol- (c) , kp.ut
(a+b+ kp. ut za
ve (a (f)
ct+d+e (e) (km)
) (c+d+
e+f)
Déli utvonal, Alsévarosi kerékparut
Szarcsa u. és Sarkereszturi ut mellett a
1. | Temet6 utcatdl a Halom utcaig (KDOP-
4.2.2-2007-0006) 2,7 2,7
9 Sarkereszturi ut, Halom utcatodl az
" | Auchan korforgalomig 0,4 0,4 0,4

Séstoi kerékparut a Holland fasoron, az
3. | Auchan kérforgalomtdl a Jiillich Glas
Utcsatlakozésig 0,5 0,5 0,5
SAsto Ipari Park kerékparutja a Holland
fasor (Jullich Glas Utcsatl-tdl) az
Amerikai fasor - Japan utcan ata
Vasérhelyi utcaig (KOZOP-3.5.0-09-11) 1,8 1,8 1,8
Déli utvonalra csatlakozik
Homoksori kerékparut kijelolés a
Hosszusétatértdl a Batthyany u-ig 1,2 1,2 0
Csikvari sétany a HosszUsétatértdl a
Stadionig 0,2 0,2 0,2
Balatoni uti utvonal

7. | Balatoni ut mellett a Batthyany utcai
korforgalomtdl a Sostdi lakotelepig 0,6 0,4 0,6
4 varosrész, Alsévaros-Sosto Gsszesen: 7,2 1,2 0 0 - 0,4 2,9 6,0

30. tablazat: A vizsgalt varosrész meglévd kerékparforgalmi létesitményei (2016. augusztusi allapot)
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-— l}:/b\éiglévé kerékparforgalmi
Alétesitmény

. N . /

22. térkép: A vizsgalt varosrész kerékparforgalmi létesitményei

3.4.2 A meglévé kerékparforgalmi létesitményeinek értékelése vizsgalt varosrészben
A meglévs kerékparforgalmi létesitmények értékelése és korszer(iségi (jogszabalyi és
miszaki elavultsag) vizsgalata utcanként keriil bemutatasra, illetve a 31. tablazat foglalja
Ossze, és a 23. térkép abrazolja.

1. Szarcsa u. és Sarkereszturi ut mellett 1évé kerékparat a Temet6 utcatél a Halom
utcaig
A kerékparut 2008-ban éplilt ki, a Kozép-Dunantuli Operativ Program tdmogatdasaval,
a KDOP-4.2.2-2007-0006 azonositd szamu projekt keretében. A kiépiilt |étesitmény a
kozuti forgalomtdl elvalasztott 6nallé (egyoldali kétiranyu) kerékparat (lasd 15-17.
kép).
A Szércsa utca — SarkeresztUri Ut ezen szakaszan a gépjarm( forgalom (ANF) nagysaga
18 510 E/nap (lasd a 3.3.1 fejezetet). A kézUton engedélyezett sebesség: 50 km/dra.

Az ANF és a kozuton engedélyezett sebesség alapjan az Utiigyi Miszaki ElGiras™ 6.1
abraja szerint a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztdsa a 2. atmeneti
tartomanyba esik.

A 10.000-20.000 kozoétti ANF tartomdanyban megfelel6 megoldds az 6nallé

771

kerékparut, igy a miszaki el6irds szerint a gépjarm(itél valo elvalasztas megfelel.

A Temetd utcatdl az Orhalom utcdig terjedd szakaszon biztositott a kerékparuttdl
elvalasztott jarda, kivéve a Szarcsa utcai buszobolnél (Szarcsa utca 13-15 sz.), ahol az
autébuszobol kikerilése miatt a kerékparuat ra van vezetve a gyalogjardara, ami
konfliktus helyzetet idéz el6 a gyalogosokkal, valamint az atmenetnél felhasznalt
kapubejardban.

7 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Mdszaki ElGirés, e-UT 03.04.11
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Kedvezétlen tovabba, hogy a 2,7 km hosszi szakaszon, a Sarkereszturi uat
keresztezésével két oldalvéltas is van. Az egyik a Juharfa - Orhalom utcanal lévé
gyalogos-kerékpdaros atvezetésnél, ahol a kerékparut a Sdstdé Természetvédelmi
teriilet oldaldrdl 4ttér az Orhalmi sz8l6k lakéteriiletre. A masik a Halom utcénal, ahol
a Sérkereszturi Ut Orhalmi sz6l6k lakoteriileti oldaldrél &ttér a Sosté Ipari Parki
oldalra.

A SOsté Természetvédelmi Terilet bejaratanal (a kordbbi kiilterileti szakaszon)
kezdetben nem volt kdzvildgitds, amit az Onkormanyzat 2014-ben sajat forrasbdl
épitett ki (lasd 16. kép).

16. kép: A Szarcsa utcai kerékparut korabbi kiilteriileti szakasza
mellett 2014-ben megvalésitott kozvilagitas (1 szakasz)
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17. kép: Sarkereszturi ut melletti kerékparut (1. szakasz)

szakasz értékelése:

UME szerint: A kerékparut kialakitasa megfelel az Gtligyi miszaki el&irasoknak.
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota, forgalomtechnika): Megfelel6 allapotu.
Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Nem irdanyhelyes kialakitasu (nem
a 2013. évben elfogadott, az NKS Orszagos Kerékparos Koncepcidé és Haldzati Terve
(OKKHT) javaslatanak megfelel6 kialakitasu). KedvezGtlen a két oldalvaltas.

Elvalasztott gyalog-és kerékparut, a Sarkereszturi ut Halom utcai atvezetéstdl a

kérforgalmokon at a Holland fasorig

Az optikailag elvalasztott gyalog-és kerékparut az Auchan Aruhaz épitésekor keriilt

kialakitasra.

Sarkereszturi Ut ezen szakaszan a gépjarm(i forgalom (ANF) nagysaga 18.510 E/nap

(lasd a 3.3.1 fejezetet). A k6zUton engedélyezett sebesség: 50 km/dra.

Az ANF és a kozuton engedélyezett sebesség alapjan az Utligyi MUszaki ElGirds 6.1

abraja szerint a kozuti és a kerékpdros forgalom szétvalasztdsa a 2. atmeneti

tartomdnyba esik. A 10.000-20.000 k&zotti ANF tartomanyban megfelel megoldas az

6ndllé kerékparut, igy a mduszaki el6irds szerint a gépjarm(it6l vald elvalasztas

megfeleld.

A gyalogos forgalomtdl valo elvalasztas vizsgalata: A szakaszon a

- kerékparos forgalom: 65 db kerékparos /cstcséra/két irany,

- gyalogos forgalom: 80 f6 gyalogos forgalom/cstcsora/két irany (az autdbusz-
megallonal).

Az Utligyi M(szaki ElSiras a kerékpdros és gyalogos forgalom szétvalasztasardl sz616

6.2 abraja alapjan a létesitmény a 3. tartomanyba, az elvalasztas nélkili gyalog-és

kerékparut tartomanyba esik.

A szakaszon belll a 8. sz. orszagos féut keresztezésénél nem biztositott a kerékparos

atkelési lehetGség.

47



18. kép: 2. szakasz optikailag elvalasztott gyalog-és kerékparutja, a korforgalmak kézott, a 8.sz. fouti
agtol

szakasz értékelése:

UME szerint: A kerékparut kialakitasa megfelel az Gtligyi miszaki el&irasoknak.
Midszaki elavultsag (burkolat allapota, forgalomtechnika): Megfelel§ allapotu.
Néhany kereszt irdnyu atvagas és slussz talalhaté a korforgalmak kozotti szakaszon. A
8. sz. féut kerékparos atvezetés kialakitdsanak lehet6sége a Magyar Kozut NZrt.-t6l
fagg.

Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Mivel kilterileti jellegl terileten,
az Auchan csomoponton is athalad, megfelel6 kialakitasu.

A Holland fasoron az Auchan kérforgalomtdl a liillich Glas utcsatlakozasig kozos
gyalog-és kerékparut

A kdzos gyalog-és kerékparut az Auchan Aruhdz épitésekor keriilt kialakitasra. A
Holland fasornak ez a szakasza jelenleg még az Auchan Aruhaz tulajdona, még nem
keriilt ataddsra az Onkorméanyzat részére, igy a kozds gyalog-és kerékparut is
kozforgalomnak megnyitott maganutnak mindGsil. A kozds gyalog-és kerékparut
Utburkolati jelei felujitasra egységesitésre kertltek.

Holland fasoron a gépjarm forgalom (ANF) nagysdga .6.800 E/nap, melyben jelentés
a 7,5 t-ndl nehezebb gépjarmliforgalom. A kozuton engedélyezett sebesség: 50
km/6ra.

Az ANF és a kozuton engedélyezett sebesség alapjan az Utligyi MUszaki ElSiras 6.1
abraja szerint a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztdsa a 2. atmeneti
tartomanyba esik. A 4.000-10.000 kozotti ANF tartomanyban megfelel§ megoldas az
0nallé kerékparut, igy a miszaki el6irds szerint a gépjarm(itsl valé elvalasztas
megfeleld.

A gyalogos forgalomtdl vald elvalasztas vizsgalata: A szakaszon a

- kerékparos forgalom: 65 db kerékparos /cstcséra/két irdny

- gyalogos forgalom: 20 f6 gyalogos forgalom/cstcséra/két irany

Az Utligyi M(iszaki EIGiras a kerékparos és gyalogos forgalom szétvalasztasardl sz6lé
6.2 abrdaja alapjan a létesitmény a 3. tartomdnyba, az elvalasztds nélkili gyalog-és
kerékparut tartomanyba esik.
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19. kép: A Holland fasor k6z0s gyalog-és kerékparutja az Auchan
kérforgalomtdl a Jiillich Glas utcsatlakozasig (3. szakasz)

szakasz értékelése:

UME szerint: A kerékparut kialakitasa megfelel az Gtligyi miszaki elSirasoknak.
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota, forgalomtechnika): Megfeleld allapotu.
Miiszaki elavultsag (korszeriiség, iranyhelyesség): Mivel kilterileti jellegi terileten,

oldalvaltas nélkil halad, megfelel6 kialakitasu.

Sosto Ipari Park kerékparutja a Holland fasor (Jullich Glas utcsatl-tél) - Amerikai
fasor - Japan utcdn a Vasarhelyi utcaig

A koz6s gyalog-és kerékparut 2015. évben a KOZOP-3.5.0-09-11 azonosité szamu
projektként épult ki. A Holland fasornak ez a szakasza dnkormanyzati tulajdonban
van.

Holland fasoron a gépjarm( forgalom (ANF) nagysaga az Amerikai fasor felé haladva
folyamatosan csokken, de tovabbra is jelentés a 7,5 t-ndl nehezebb
gépjarmiforgalom.

A kerékparut a 3. szakasz folytatasa, oldalvaltas nélkiil.

2. kép: SAsto Ipari Parkban a Holland fasor melletti kerékparut (4. szakasz)
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szakasz értékelése:

UME szerint: A kerékparut kialakitdsa megfelel az Gtligyi m(iszaki elSirdsoknak.
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota, forgalomtechnika): Megfelel6 allapotu (2015
évi épités).

Miiszaki elavultsag (korszeriiség, iranyhelyesség): Mivel kilterileti jellegi terileten,
oldalvaltas nélkil halad, megfelel6 kialakitasu.

Homoksor utjan kijelolt kerékparut a Hosszusétatértdl a Batthyany utcaig

Az at kijelolése a kozuti és kerékparos forgalom szamdara megfelel, mivel az a kis
gépjarm( forgalom alapjan (<2.000 E/nap) az UME 6.1 4bréja szerint az ,1. vegyes
forgalom tartomanyba” esik. Az uUtburkolaton nincsenek kerékparos nyom jelzések,
mivel az Ut 2008-ban, a KRESZ valtozas el6tt kerult kijel6lésre

21. kép: A Homoksori kijel6lt kerékparosbarat ut (5. szakasz)

szakasz értékelése:

UME szerint: A kialakitas megfelel a miszaki elSirdsoknak.

Miiszaki elavultsag (burkolat allapota, forgalomtechnika): Az Utburkolat megfelel§
allapotd. A burkolatjelek elavultak, kerékparos nyomok felfestése javasolt az
utburkolatra.

Miiszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség): Az Ut alkalmas a kerékparozasra,
iranyhelyesség szempontjabdl megfeleld.

Csikvari sétany a Hosszusétatértdl a Stadionig

A Csikvari sétany neve is jelzi, hogy a korabbi sétanybdl kerilt a kerékparut
kijelolésre.

Csikvari Ut ezen szakaszan a gépjarm(i forgalom (ANF) nagysaga 8.540 E/nap (lasd a
3.3.1 fejezetet). A kdziton engedélyezett sebesség: 50 km/dra.

Az ANF és a kozuton engedélyezett sebesség alapjan az Utligyi M(szaki ElSiras 6.1
abraja szerint a kozati és a kerékparos forgalom szétvalasztdsa a 2. atmeneti
tartomanyba esik, ahol megfelel6 megoldas az 6nallé kerékparut, igy a mdszaki
elBirds szerint a gépjarm(itél vald elvalasztas megfeleld.

A gyalogos forgalomtdl vald elvalasztas vizsgalata: A szakaszon a
- kerékparos forgalom: 50 db kerékparos /csucsora/két irany
- gyalogos forgalom: 100 f6 gyalogos forgalom/cstcsora/két irdny
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177

Az Utligyi M(iszaki ElSiras a kerékpdros és gyalogos forgalom szétvalasztasardl sz616
6.2 abraja alapjan a létesitmény a 3. tartomanyba, az elvalasztas nélkili gyalog-és
kerékparut tartomanyba esik.

o

22. ép: Csikvari sétany kerékparutja (6. szakasz) '
szakasz értékelése:

UME szerint: A kialakitas megfelel a miszaki el&irdsoknak.

Midiszaki elavultsag (burkolat allapota, forgalomtechnika): Az uUtburkolat megfeleld
allapotu.

Miiszaki elavultsag (korszer(iség, irdnyhelyesség): A jelenlegi nyomvonal egyoldali,
korszer(tlen (nem felel meg a 2013. évben elfogadott, az NKS Orszagos Kerékparos
Koncepcio és Haldzati Terve (OKKHT) javaslatanak). Nem helyettesiti a Csikvari ati
kerékparos létesitményt.

. Balatoni ut mellett a Batthyany utcai korforgalomtél a Sdéstéi (Radié utcai)
lakotelepig

A kozos gyalog-és kerékparut az druhazak (Spar, Praktiker) kiépitésével valésult meg.
A Balatoni Ut ezen szakaszan a gépjarm( forgalom (ANF) nagysaga 16.010 E/nap (l4sd
a 3.3.1 fejezetet). A kdzuton engedélyezett sebesség: 50 km/éra.

Az ANF és a kozuton engedélyezett sebesség alapjan az Utiigyi Miiszaki ElGiras 6.1
abrdja szerint a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztdsa a 2. atmeneti
tartomanyba esik, ahol megfelel6 megoldas az 6ndllé kerékparut, igy a mdszaki
el6irds szerint a gépjarm(itél vald elvalasztdas megfelel6.

A gyalogos forgalomtdl vald elvalasztds vizsgalata: a szakaszon a

- kerékparos forgalom: 80 db kerékparos /csucsora/két irany

- gyalogos forgalom: 200 f6 gyalogos forgalom/cstcsora/két irdny

Az Utligyi M(iszaki ElSiras a kerékpdros és gyalogos forgalom szétvalasztasardl sz616
6.2 abraja alapjan a létesitmény a 3. tartomanyba, az elvalasztas nélkili gyalog-és
kerékparut tartomanyba esik.
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23. kép: Balatoni ut k6zos gyalog-és kerékparutja (7. szakasz)

szakasz értékelése:

UME szerint: Jelenleg még megfelel a miszaki elSirdsoknak, azonban a gyalogos és a
kerékparos forgalom névekedése esetén mar nem fog megfelelni.
Miiszaki elavultsag (burkolat allapota, forgalomtechnika) alapjan: A burkolat

allapota megfeleld,
megfelel6.

a forgalomtechnika az elvdlasztas nélkdli

kerékparutnak

Miiszaki elavultsag (korszeriiség, iranyhelyesség): Nem iranyhelyes kialakitasu, nem
korszeri. A Budapest—Balaton kerékparut szadmara jelenlegi formajaban nem

megfelel6.
hossza | Halézati . . o . .
ékpa i létesitmé dkelé Midiszaki elavultsa
Kerékparforgalmi létesitmény (km) | funkeié Ertékelés (UME) g
Déli utvonal, Alsévarosi kerékparut
Szdrcsa u. és Sarkereszturi ut mellett a Temetd L Egyoldali, nem
el .. 2,7 B megfelel6 L
utcatdl a Halom utcaig irdnyhelyes
. P (s Egyoldali, a kiilterilet
Sarkereszturi ut, Halom utcatdl az Auchan . " P
. . 0,4 B megfelel6 miatt megfelel, nincs
korforgalomig s
oldalvaltas
Egyoldali, a kulterilet
Auchan koérforgalomtdl a Jillich Glas L gyo atl, axu ”eru. ©
, .. 0,5 B megfelel6 miatt megfeleld, nincs
Utcsatlakozésig s
oldalvaltas
Sésto Ipari Park kerékparutja a Holland fasor Egyoldali, a kiilterulet
(Jullich Glas utcsatl-tél) az Amerikai fasor - Japan 1,8 B megfelel6 miatt megfeleld, nincs
u-an a Vésarhelyi utcaig (KOZOP-3.5.0-09-11) oldalvaltas
Déli utvonalra csatlakozik
Homoksc?ri ker.ékpérl]t kijelolés a Hosszusétatértdl 12 c sl !(erékpéros nyom jelzés
a Batthyany u-ig javasolt
Csikvari sétdny a Hosszusétatértdl a Stadionig 0,2 D e Halloz,at.l ’szempcznttfol a
Csikvari uton sziikséges
Balatoni uti Gtvonal
Egyoldali
Balatoni Ut mellett a Batthyany utcai L . g,yo al, nem
. . PR 0,2 A megfelel6 iranyhelyes, nem
korforgalomtdl a Sostéi Itp-ig P
korszer(i

31. tablazat: A meglévé kerékparforgalmi létesitmények értékelése a vizsgalt varosrészben

52




—= Meglévé kerékparforgalmi \

A\ létesitmeény

mmms (JME-nak megfeleld, de N\

Nranyhelyesség miatt nem
k6r§zerfj kerékparforgalmi
létesitmeny

23. térkép: Meglévé kerékparforgalmi létesitmények és értékelésiik

3.5 Ertékelés és problématérkép

A kerékparozast akadalyozd tényezSket az alabbiak szerint foglaljuk 6ssze:

- a 3.5.1 fejezetben bemutatjuk az orszagos kozutak, valamint a varosi elsG-és
masodrendd f6utak és a gy(ijtéutak mellett hidnyzé kerékparforgalmi létesitményeket,

(3.5.1.1-3.5.1.3 fejezetek),

a 3.5.2 fejezetben a kozuthdlézattdl fliggetlen nyomvonalon vezetheté

kerékparforgalmi létesitmények keriilnek bemutatdsra,

- a 3.5.3 fejezetben Osszesitjiik a problémakat, az elvalaszté létesitményeket, a

kerékparosokat érint6 korlatozasokat, a baleseti helyszineket, az utak mellett meglévé,

de feldjitandd, atépitendd kerékparforgalmi létesitményeket, valamint a varosi els6-és

masodrendd féutak és gyUljtSutak mellett hidanyzd kerékparforgalmi létesitményeket

3.5.1 Az orszagos féutak, valamint a varosi f6-és gy(ijtéuthalézat hianyzé
kerékparforgalmi létesitményei a vizsgalt varosrészben

A cél az, hogy a vizsgdlt varosrészben valamennyi Utja kényelmesen és biztonsagosan

kerékparozhatd legyen. A kozuthalozat nagyobbik részét kitevé lakoutcak elemeinek

tulnyomo része jelenleg is biztonsagosan alkalmas a kerékparos kozlekedésre. A hianyzé
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kerékparforgalmi létesitményekhez ezért elGszor a vizsgalt varosrész f6- és
gyUjtéuthalézatat vizsgdljuk.

3.5.1.1 Orszadgos fo- és mellékutak hianyzo kerékparforgalmi létesitményei

A vizsgalt terilet az orszagos f6utak kozil az M7 autdpalya, 8. sz. valamint a 63. sz. féut
egy szakaszat érinti (lasd a 3.3.3.3 fejezetet). A Balatoni Ut folytatasaban Iévé 7. sz. f6ut
mar a varos kozigazgatdsi hataran kivil esik. A vizsgalt terileten athalad tovabba a 6214 j.
Seregélyes — Szabadbattyan 6sszekdtd ut.

Az M7 autdpalya iranyanak megfelel6 orszagos kerékparut lesz a Budapest — Balaton
kerékparut.

77 7

Az emelt sebességli, 2 x 2 sdvos 8. sz. fout (Székesfehérvar nyugati elkeriilé ut) melletti
kerékparozast az ut déli oldalan a Sostd Ipari Park kerékpdruatja biztositja, a Holland fasor
— Amerikai fasor — Japan utcai vonalan. A 8. sz. f6ut északi oldaldn a Sosté uton vald
kerékparozas vizsgdlata szlikséges.

s

A 63. sz. féut M7 autdpdlya felett a meglévé hidon a kerékparut atvezetése nem
lehetséges, a kozutkezel6 (Magyar Kozut NZrt.) allasfoglalasa szerint. A kerékparut
keresztezése csak az autdpalya feletti hid szélesitésével, vagy Uj kerékparos hid épitésével
lenne biztosithatd. Ugyanakkor a vizsgalt teriileten az M7 autdpalya egy feliiljaréval kilon
szintben keresztezi (a Sostd Ipari Parknal) az Amerikai fasor folytatasaban lévé Vasarhelyi
utcat. Székesfehérvar déli varostérségében lévs teleplilések felé (Tac/Gorsium, Csdsz,
Soponya Kaléz, Aba, Sarkeresztur, valamint Szabadbattyan) az autépalyat ezen hid alatt
lehet kerékparos forgalommal keresztezni.

Ut neve E/nap kp forg. létesitmény

8. sz. SZEKESFEHERVAR - JANOSHAZA - RABAFUZES els6rend(i féut, 19679 parhuzamos varosi utakkal

SZEKESFEHERVAR NYUGATI ELKERULO UT (M7 ap. - Balatoni ut) helyettesithetd

63 sz. SZEKSZARD - SZEKESFEHERVAR masodrend(i féut (M7 ap.- < 881 parhuzamos nyomvonalon

varoshatar) ’ vezethetd

ORSZAGOS MELLEKUT

7201. jel(i SEREGELYES - SZABADBATTYAN 6sszekots ut 354 a kis forgalom alapjan
kerékparozhatd

32. tablazat: Orszagos f6 és mellékutak hianyzo kerékparforgalmi létesitményei

A vizsgalt terileten |év6 orszagos kezelésl 6214 j. Seregélyes — Szabadbattyan 6sszekoté
ut forgalma minimalis (lasd 3.2.1 fejezetet). A kozutkezel6 allasfoglaldasa alapjan a
kisforgalmu ut alkalmas és kijel6lhetd a kerékparos kozlekedésre.

3.5.1.2 Varosi foutak hianyzo kerékparforgalmi létesitményei

A vizsgalt varosrészben vdérosi f6utakat, és az azokon hidnyzé kerékparforgalmi
|étesitményeket 33. tdblazat mutatja be. A meglév6 |étesitményeknél a tablazat elsé
oszlopaban szereplé szam megegyezik, a 3.4 fejezetben szerepld szakasz-szammal. A
sziikséges U] létesitmények el6tt a IV. a negyedik kotetre utal. A kerékparforgalmi
|étesitmények haldzati szerepének jeldlése a 3.2.5 fejezetnek megfeleld.

A vizsgdlt teriileten a varosi f6utak vonatkozasaban a Balatoni Ut két szakaszan hidnyzik a
kerékparforgalmi létesitmény (IV.U1 és IV.U2). A Balatoni Ut egy szakaszan (7. ) jelenleg is
van kerékparforgalmi |étesitmény, mely 3.4.2 fejezet értékelése szerint nem korszerd.
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33. tablazat: Varosi féutak mellett hianyzé kerékparforgalmi létesitmények

3.5.1.3 Varosi gyftijtéutak hianyzé kerékpdrforgalmi létesitményei

Ut neve E/nap z::ilcs,z. :(épt'eicl',tr:';ény
1.1 | SZARCSA UTCA 18 510 B van
1.2 és 2. | SARKERESZTURI UT 18510 B van
Iv.U1 | BALATONI UT (Horvat l.u. - Batthyany u. kérforgalom) 19 630 A hianyzik
7. BALATONI UT (Batthyany u. korforgalom — Sdstd Itp.) 16 010 A van
IV.U2 | BALATONI UT (Sost6i lakételep — véroshatar) 13 560 A hignyzik

A vizsgalt varosrészben a gyl(ijtéutakat, és az azokon hianyzé (folytonossagi hianyt jelentd
kerékparforgalmi létesitményeket 34. tablazat mutatja be.

4.2
Iv. U3
Iv. U4
Iv.U5

4.1

5.
43
Iv.U6
Iv.07
Iv.U8.1-2
Iv.U8.3
Iv.09

Ut neve

VAROSI GYUJTOUTAK a vizsgalt varosrészben
AMERIKAI FASOR (Holland fasor — Japan u.kozott)
AMERIKAI FASOR (Holland fasor — M7 ap. felé)
BATTHYANY UTCA

CSIKVARI UT (Hosszusétatér — Batthyany utca)
HOLLAND FASOR az Auchan korforgalomtdl a Jullich
Glas Utcsatlakozasig

HOLLAND FASOR a Jillich Glas utcsatlakozastdl az
Amerikai fasorig

HOMOKSOR (Vasartéri u. - Batthyany u.)

JAPAN UTCA (S6st6 Ipari Park)

RADIO UTCA

SOSTO UT (S6sté Ipari Park)

VASARHELYI UTCA (Batthyany u. — Japan utca)
VASARHELYI UTCA (Japan utca —M7 ap.felé)
VASARTERI UTCA (Alsévaros)

E/nap

2.310
1.100
3.450
8.540

6.800 - 10 460

3.200 - 6.800

1900
2310
2.650
2200
2.310-3 900
200
1200

34, tablazat: Gydijtéutakon hianyzo kerékparforgalmi létesitmények
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A vizsgalt vdrosrészben o6t varosi gy(ijtéuton van kerékparforgalmi Iétesitmény, a Sosté
Ipari Parkban az Amerikai fasor (gy(jt6uti szakaszan), a Holland fasoron, a Japdn utcaban,
valamint a Homoksoron.
Osszesen hét varosi gydjtéuton (nyolc szakaszon) nincs, hidnyzik a kerékparforgalmi
létesitmény (a tablazat szerinti IV.U3-U9 sorokban), de ebbdl négy szakaszon az Amerikai
fasor M7 felé vezet6 agan, a Vasarhelyi utca Japan utcatdl az M7 felé vezetd agan, a Sostéd
uton és a Vasartéri utcaban a forgalom 2.000 E/nap alatt van.

P2 e

A varosi f6 és gyl(ijtéuthaldzaton a hidanyzo kerékparforgalmi létesitményeket a meglévé
kerékparforgalmi létesitményekkel és azok értékelésével (3.4.3 fejezet) egyltt a 24.
térkép szemlélteti.
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3.5.2

~
Meglévd kerékparforgalmi \
létesitmény N\
= UME-nak megfeleld, de
“iranyhelyesség miatt nem
korszeri kerékparforgalmi
Iétesitmény
— Hiényzﬁkerékpérforgalmi
létesitmény,

.\\\

24. térkép: A varosi f6 és gy(jtouthalozaton a hidnyzo kerékparforgalmi létesitmények és a
meglévé kerékparforgalmi létesitmények értékelése (lasd még 9. melléklet)

A varosbol kivezet6 szomszédos telepiiléseket elérd, valamint a kozathalézattol
fiiggetlen nyomvonala kerékparforgalmi létesitmények

A Budapest- Balaton kerékparutnak a vizsgalt teriiletet érint6, a Balaton illetve
Szabadbattyan — KGszarhegy - Polgardi felé kivezetd szakasza

Py

Székesfehérvart DNY irdanyban elhagyd 7. sz. f6ut melletti nem biztositott a kerékparral
valé eljutds a varostérségben Iév6 Szabadbattyan, K6szarhegy és Polgardi telepuilésekre.
A Budapest — Balaton kerékparut kiépitésére elkésziilt a megvaldsithatdsagi tanulmany
(lasd 26. térkép). A kerékparut kiépitésével megvaldsulnak ezek a kerékparos kapcsolatok,
mely kerékpariatnak Székesfehérvar térségében a turisztikai szerepen kivil varhatdan
jelentds hivatasforgalma is lesz.

A kerékparutat a vizsgdlt varosrészre vonatkozdéan a 4.1.6 fejezet mutatja be.
Székesfehérvdrnak a Balatoni at folytatasdban nincs kiilterileti szakasza, a nyugati
elkertlé ut (8. sz. féut) kilén szintli csomdpontja utan a 7. sz. f6ut mar Szabadbattyan
teriiletére esik.

A Budapest — Balaton kerékparutrdl a vizsgalt terlleten agazik ki az Sarpentelei Parkerdd,
Urhida és Sarszentmihaly felé vezetd kerékpdrut, amit az 5. kétet targyal.
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magyarazat:
1/a. ltem 2017: ———
1/b. Utem 2018: e ——
2. (tem 2019: _————
3. dtem 2020:

25. térkép: Budapest — Balaton kerékparutnak a vizsgalt varosrészbdl kivezets szakasza, Székesfehérvar —
Szabadbattyan, K6szarhegy és Polgardi 6sszekotésével, az épitési litemek jellésével

Székesfehérvar déli varostérségében lévé telepiilések (Tac/Gorsium, illetve Aba) felé
vezetd kerékparutak

Székesfehérvar déli varostérségében |évs telepilések és latvanyossagok:

- a Sarviz nyugati oldalan lévé Gorsium Szabadtéri MlUzeum - Régészeti Park, Tac CsGsz,
Soponya Kaloz telepiilések,

- aSarviz keleti oldalan lévé Aba, Sarkeresztur telepilések,

- valamint a Sarviz-volgye Tajvédelmi Korzet

amelyek jelenleg nem érhetdk el kiépitett kerékparaton (lasd 26. térkép). A legnagyobb

igény a Tac/Gorsium kerékparut kiépitésére van, amelyen a hivatasforgalmon kivdl

jelentés turisztikai forgalomra is szamitani lehet.

N sémige /’
N e ~
2 ;
1 7 52}
’
1 P
-
: ¢ -5 o+ * KEzigazgatasi hatar
Szabadbattyan Vs st ,’ Székesfehrvir-Aba
€71 | ,4’ -~ ol \,
o
Kozigazgatasi hatar
Székesfehérvar-Tac
@
9y
o
Tac
I
T
=
S
=
-
Csosz
=
%.r Aba 52
3
-4
Soponya
Fécédnos m Sdrviz-volgye Sarkeresztir
Tdjvédelmi

kérzet
26. térkép: Székesfehérvar déli varostérségében 20 km-en beliil Iévé telepiilések és a Sarviz volgye
Tajvédelmi korzet
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A 3.3.3.3 , A nagyforgalmu utak keresztezései” fejezetben, bemutattuk, hogy a vizsgalt
terlileten az M7 autdpdlya kerékparral vald keresztezése a déli irdnyban a Sosté lpari
Parknal, az Amerikai fasor folytatasaban lévé Vasarhelyi utcanal lehetséges, ami felett az
autdpalya hiddal vezet at.

Székesfehérvar belvarosabdl a Palotai Ut - Piac tértdl indulva mar jelenleg is folyamatos
kerékparut halézat all rendelkezésre az Amerikai fasorig. (A Piac tért6l a HosszUsétatéren,
Temetd utcan at a Szarcsa utcdig a kerékparos |étesitményeket az 1. kotet mutatja be. A
Szarcsa — Sarkereszturi Uton folyamatosan lehet tovabb haladni a 2008-ban kiépiilt
Alsdvarosi kerékparaton (KDOP-4.2.2-2007-0006), valamint a Holland fasor kerékparutjan
az Amerikai fasorig, a 2015. évben kiépitett Sdsté Ipari Parki kerékparaton (KOZOP-3.5.0-
09-11), mely kerékparutakat jelen kotet ismerteti a 3.4 fejezetben (1-4. sorszamok alatt).

Az Amerikai fasor Holland fasortdl délre es6 szakaszanak, valamint a Séstd Ut forgalma a
az M7 autépalyaig 2 000 E/nap alatti. gy a varostérség déli telepiiléseinek eléréséhez a
nyomvonalakat mar csak a kdilterlleten sziikséges meghatdrozni. Székesfehérvar déli
varostérségében, (a Sarviz keleti és nyugati oldalan) Iévé telepilések, és a Sarviz —volgye
latvanyossagainak kerékparral valé megkozelitése a varos kozigazgatdsi hataraig egy
nyomvonalon haladhat, melyek vizsgalatat a 4. fejezet mutatja be.

A 2015. évben kiépitett Sosto Ipari Parki kerékparut nemcsak a 2008-ban kiépult Szarcsa —
Sarkereszturi ut mellett kiépilt (Alsévarosi) kerékpardttal valamint a belvarosi Palotai ut -
Piac téri kerékparuttal képez dsszefiiggd haldzatot. A belvarostdl északi iranyban, az Uj
Csori uti, illetve Iszkaszentgyorgy teleplilésre, a Bakonyba elvezet6 kerékparuttal (KDOP-
4.2.2-09-2009-0007) is folyamatos a haldzat (melynek a bemutatdsa a 6. kotet része).
Mindez azt is jelenti, hogy a tobb mint 8000 f6t és 39 céget foglalkoztatd Séstd Ipari
Parkba vezet6 kerékparutak jelentds hivatasforgalmat biztositanak, ugyanakkor a
turisztikai forgalom is egyre jelentGsebbé valhat (lasd 4.1.1 fejezet).

A Tac telepiilés és a Sésto Ipari Park kozott a gépjarmivek Utjdhoz képest (8. sz. és 7. sz.
féutak valamint 6307 j. Gt) a kerékpardat nyomvonala révidebb (a fenti utaktdl fliggetlen)
Uton is biztosithatd, amivel a kerékpdrozds elénybe hozhatd.

A koézuthaloézattol fiiggetlen nyomvonalu kerékparforgalmi létesitmények
AtkotSutak a S6st6 Természetvédelmi teriileten

A Sostd Természetvédelmi Teriilet és a Homokbanya Természetvédelmi Terilet észak-dél

iranyban igen nagy teriletet foglal el a vizsgalt varosrész belteriiletébe beékelSdve. Kelet-

nyugati irdnyban az ezen vald atjaras gépjarmivel nem megengedett, de gyalog, illetve

kerékparral (folduton és 6svényeken) jelenleg is tobb helyen biztositott az atjaras. A

Sarkereszturi at melletti kerékparutrol

- aCs6szhaz utca felé, mely csatlakozik a Batthyany utcara, illetve a Csikvari utra,

- aZoldtanya Erdei Iskola felé, a Segesvari utca mellett, melyen a Batthyany, illetve a
Vasarhelyi utcara, illetve

- aRepll6téri ut felé, melyen a Vasarhelyi utca, Gardonyi Géza M(ivel6dési haz és
Szakiskola felé lehet eljutni.

Ezeket a kerékparos eljutasi lehetGségeket a tovabbiakban is célszerl fenntartani és
biztositani, mert ezek a koézuthoz képest rovidebb Utvonalat jelentenek, amelyek a
kerékparos kozlekedést a gépjarmi kozlekedéssel szemben elénybe hozzak.
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27. térkép: Atkots kerékparozasi le

' ! "

N T ]

hetdségek foldutakon és 6svényeken a

Sosto - és a Homokbanya Természetvédelmi Teriileteken

3.5.3 A helyzetértékelés és a problématérkép bemutatasa

A helyzetértékelést a vizsgalt varosrészre az aldbbiakban foglaljuk 6ssze, ami a
problématérkép alapja:

A kézutak forgalomnagysdganak értékelése (a 3.3.1 fejezet alapjan):

A vizsgalt (bel-és kilterileti) terlileten orszagos koézutak is athaladnak, az M7
autdpalya, az emelt sebességli 8. sz. féut (Székesfehérvart nyugatrol elkerdlé at,
valamint a 63. sz. f6ut. Ezek kozll az M7 és a 8. sz. féut forgalma a 20.000 E/nap
forgalmat is meghaladja.

A vizsgalt terlletet harom varosi elsGrend( f6ut érinti, a Szarcsa utca, Sarkereszturi at
és a Balatoni at, mindhdrom forgalma a kozeliti 20.000 E/nap forgalmat (2005-ig
orszagos kozutak voltak). A kilenc varosi gy(ijtéutbdl a Csikvari ut és a Holland fasor
forgalma 10.000 E/nap koruli forgalommal emelkedik ki. (A gy(jt6utak kozul a
Csikvari ut és a Batthydny utca 1967-ig szintén orszagos kozut volt.)

A kozuti csomopontok értékelése (a 3.3.2 fejezet alapjan):

A vizsgdlt varosrészben nincs jelz6lampaval irdnyitott kézuti csomépont, valamint
jelz6lampaval védett gyalogos-atkel6hely. A vdrosrész f6-és gydjt6utjain négy
korforgalmi csomdpont van. Ezek kozll haromban biztositott a kerékparos atvezetés
(a Balatoni dton a Szilvamagnal, valamint a Auchan koérforgalmaknal), egyedil a
Balatoni ut Urhidai kérforgalmd csomépontban nincs biztositva, mely csomépontot
viszont érinteni fogja a Budapest — Balaton kerékparut.

Fontos, hogy vizsgalt terilet legforgalmasabb varosi atjain talalhatd gyalogos-
atkel6helyek mellett kerékpdaros atvezetések is legyenek. Jelenleg ez pl. a
Sarkereszturi Ut 3 gyalogos-atkelGhelyébél két helyen, a Balatoni Ut 3 gyalogos-
atkel6helyébdl 1 helyen biztositott.
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A vizsgalt terllet lakoteriletének egy része ,lakd-pihend Gvezeti” besorolasu (Sostéd
lakdterilet és lakételep), ahol a csomdpontokban jobbkéz-szabaly szerint lehet
kozlekedni.

Elvalaszto létesitmények értékelése (a 3.3.3 fejezet alapjan):

A vasuti keresztezések értékelése (a 3.3.3.1 fejezet alapjan): A vizsgalt varosrész
északi részén halad a Székesfehérvar — Komarom (5-6s) vasutvonal, valamint a
Budapest — Boba (TEN-T V. vasuti folyosd). Mindkét vonal felett feliljaroval
halad 4t a Balatoni ut, de a hidakon nincs kerékparos atvezetés, csak gyalogos. A
vizsgalt teriileten E-D irdnyban halad 4t a Nagykanizsai vasttvonal (a Balatoni ut
keleti, majd a Vasarhelyi utca nyugati oldalan). A vonalon gépjarmdvel hat
atjarasi lehetdség van, de egyiknél sincs kilon kerékparos létesitmény. A hat
atjarasbdl harom kilon szintl, kett6 fény-és félsorompdval védett egy pedig
A vizsgalt terlletet délrSl, a varos kozigazgatasi hatdran a Szabadbattydn —
Borgdndi vasutvonal hatarolja, melyen egy fénysorompdval védett atjarasi
lehet&ség van.

A kerékparos haldzati kapcsolatok, valamint a keriléat nélkili kerékparos
kozlekedés biztositdsa érdekében tobb helyen is indokolt a vasutvonalak
kerékparos keresztezésének biztositasa, egyes hidak szélesitésével, valamint a
szintbeni vasuti atjardk szélesitésével, a kerékparosok helyének kijeldlésével.

A vizfolyasok keresztezéseinek értékelése (a 3.3.3.2 fejezet alapjan):

A vizsgalt varosrészben minddssze két kozuti hid van, ebbél az egyik (a Szarcsa
utcai Soésto - Basa Osszekots arok kozuati hidja) mellette nyugatrél kerékparos
hid, keletrél gyalogos hid is taldlhatd. A masik, a minddssze 2,7 m nyilasu
Vasarhelyi utcai Maros-hidnal jelenleg nincs kerékparforgalmi létesitmény.

A nagyforgalmu utak keresztezéseinek értékelése (a 3.3.2 és 3.3.3.3 fejezet
alapjan):

A vizsgalt varosrész részben a ,Fehérvar Gylrin” belill, részben azon kivdl
helyezkedik el. A terlileten az orszagos kezelésli M7 autdpdlya. a 8. sz. emelt
sebességli-(Székesfehérvart nyugatrdl elkertlé at), valamint a 63. sz. féut is
athalad. Az autépalya kerékparos keresztezése a 63. sz. f6Ut meglévé feliiljard
hidjandl nem lehetséges (csak a hid szélesitésével, vagy Uj autdpalya hid
épitésével). Az Amerikai fasor folytatdsdban a Sosté ut feletti autépdlya hid alatt
azonban biztosithatd a kerékparos atvezetés, amelyen Székesfehérvar déli
varostérségében |évs teleplilések (Tac/Gorsium, Csész, Soponya Kaldz, Aba,
Sarkeresztur, valamint Szabadbattydn is) elérhet6k lehetnek kerékpdrral.

A 8 sz. f6ut keresztezése a Vasarhelyi utcanal kiilonszintben, az autdpalya alatt,
valamint az Auchan korforgalomban a gyalogos-atkel6hely melletti atvezetéssel
biztositott.

A kerékparosokat érint6 korlatozasok értékelése (a 3.3.4 fejezet alapjan)

Az egyiranyd utcak értékelése, amelyekben nem biztositott az elleniranyu
kozlekedés (a 3.3.4.1 fejezet alapjan): A vizsgalt varosrészben jelenleg harom
egyiranyu utca taldlhato (a magdanutakon kivili kbzutakon). Jelenleg egyikben
sem biztositott az ellenirdanyu kerékparos kozlekedés.

A zsakutcak értékelése, amelyekben nem biztositott kerékparosok
tovabbhaladasa (a 3.3.4.2 fejezet alapjan): A vizsgalt varosrészben |év6 négy
zsakutcabdl egyik helyen sem biztositott a kerékparos tovabbhaladas.
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A baleseti helyzet értékelése: A baleseti adatokat és azok elemzését a 3.3.7 fejezet
tartalmazza. A vizsgdlt terileten 2011-2015. években atlag évi 3,4 baleset volt. A
legtobb baleset az els6bbség meg nem adasabdl adddott (mind akkor, amikor a
kerékparos a baleset részese, mind pedig akkor, amikor a kerékpdros volt a baleset
okozdja). Ez rdmutat arra, hogy a kozlekedésbiztonsdgot intézkedésekkel, nevels-
oktatd tevékenységgel is novelni szlikséges. A vizsgdlt terlileten az 6t év alatt nem
volt a parkold autdk ajtényitdsa miatti, valamint hatramenetbdl adédé baleset. A
varosrészben tehat nem jellemz6 a parkold auték és a kerékparosok konfliktusa. A
balesetek alapjan baleseti gdc, balesetveszélyes csomdpont nem azonosithatd, egy
helyen volt az 6t év alatt két baleset, a Sarkereszturi - Orhalom utca csomdépontjaban,
ahol az egyoldali kétiranyu kerékparutnak oldalvaltasa van.

A kerékpartarolas, kerékparparkolas és multimodalitas értékelése (a 3.3.8 fejezet
alapjan). A helykézi buszmegallokban jelenleg nem biztositott a kerékparok tarolasa.
A kozlekedési modvaltast a belvarosban parkoldt keresé gépjarmivezeték
vonatkozasaban is érdemes vizsgalni. Pl. a varoskozponttdl kissé tavolabb 1évé
kevésbé kihasznalt parkoldkban (mint pl. a Sdstéi Stadion parkoldjaban) vald
parkolast kovetSen kerékparral érhessék el céldllomdsukat. Ennek biztositasa a
kozbringa rendszer kialakitdsaval javasolt. A vdrosrészben a kerékparok tdroldsa a
varos tobbi részénél magasabb szinvonald. A varosban |évé kozterlleti fedett
kerékpartarolok mindegyike a vizsgdlt terileten taldlhaté (Séstdi Stadionnal, Sésto
Természetvédelmi Terlilet bejdrataindl). Az iskoldk teriiletein is biztositott a
kerékparok taroldsa, elhelyezése. ElsGsorban az egyéb intézményeknél van sziikség
tovabbi kerékpdrparkoldk kihelyezésére.

Kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer értékelése (a 3.3.9 fejezet alapjan). A
meglévlé kerékparos uUtvonalak mellett [év6 Utiranyjelz6 tablak és azok szamozasi
rendszere elavult. A varosban olyan Utiranyjelz6 tablak, amelyek f6bb célpontokat és
azok tavolsagat is feltlintetik, még nem keriltek kihelyezésre. Az ,A” és , B” haldzati
szerepUl kerékparos utvonalak fejlesztésével egyitt azok uUtiranyjelzd tablarendszerét
is sziikséges megvaldsitani.

7 s

A meglévs, de atépitendé vagy feldjitandé kerékparforgalmi létesitmények
értékelése (a 3.4.2 fejezet alapjan): A vizsgalt varosrész meglévé kerékparforgalmi
létesitményeit 7 szakaszra bontottuk és harom szempontbdl is értékeltiik, az UME
szerint, a mf(szaki elavultsdg (utburkolat allapota, forgalomtechnika), valamint
miszaki elavultsag (korszer(iség, iranyhelyesség) szempontjabdl. (Osszefoglaléan lasd
a 31. tablazatot.)

Az UME szerint értékelve a meglévd kerékparforgalmi létesitmények az megfelelGek.
Az Utburkolat allapota alapjan az Osszes meglévé kerékparut megfelels. A
forgalomtechnikai jelzéseket egy utndl, a Homoksoron javasolt mddositani, a
burkolatra valé kerékparos nyomok felfestésével. Iranyhelyesség szempontjabdl a 7
szakaszbdl 6 szakasz nem irdnyhelyes. Ugyanakkor a Sostd Ipari Park egyoldalon
vezetett kerékparatja (2 - 4 . szakaszok) a kiilterileti jelleg miatt, valamint hogy a
kerékparutnal nincs oldalvaltas (tovabba a késbbbi turisztikai szerepét is figyelembe
véve) megfeleld. A Csikvari uti sétany, mint egyoldali és az Ut nem teljes hosszdban
meglévé kerékparozasra kijelolt létesitménye nem helyettesitheti a Csikvari Uton
teljes hosszdban szikséges irdanyhelyes kerékparos |étesitményt. A Szarcsa utca —
Sarkeresztari at, valamint a Balatoni Ut meglévé kerékparos létesitményét is
iranyhelyesre javasolt korszer(siteni. Ez utébbit érinteni fogja a Budapest — Balaton
kerékparut.
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e  Orszagos féutak hidnyzé kerékparforgalmi létesitményeinek értékelése (a 3.5.1.2
fejezet alapjan). A 8. sz. emelt sebességl 2 x 2 savos féut, valamint a 63. sz. féut
mellett sem lehetséges kdzvetlenil kerékpdros Iétesitmény kiépitése. Ezért minkét
féutnal azzal parhuzamosan a varosi hdlézaton sziikséges a kerékparos kozlekedés
biztositasa. Tobbek kozott ezért épllt ki a SOstd Ipari Park kerékparuatja, a 8. sz.
féuttal padrhuzamosan. A 63. sz. Ut melletti kerékparutat az akaddlyozza, hogy annak
atvitele a meglévé M7 autdpalya feletti hidon nem lehetséges.

e

e A varosi elsorendl fouthalozaton hidnyzé kerékparforgalmi létesitmények
értékelése (a 3.5.1.2 fejezet alapjan). A vizsgalt teriileten a varosi fGutakon a Balatoni
ut két szakaszan hianyzik a kerékparforgalmi létesitmény, amit a Budapest — Balaton
orszagos (A haldzati szerepdi) kerékparut részeként javasoljuk kiépiteni.

. A varosi gylijtéuthalozat hianyzo kerékparforgalmi létesitményeinek értékelése (a
3.5.1.3 fejezet alapjan). A vizsgalt vdrosrészben négy varosi gydjt6uton van
kerékparforgalmi létesitmény, amelyek a Séstd Ipari Parkban taldlhatéak. Osszesen
hét varosi gy(ljtéaton (nyolc szakaszon) nincs, hianyzik a kerékparforgalmi
létesitmény (a tablazatban IV.U3-U7 sorok), de a nyolc szakaszbdl négyen az Amerikai
fasor M7 felé vezetd agan, a Vasarhelyi utca Japan utcatdl az M7 felé vezet6 agan, a
SOsto Uton és a Vasartéri utcaban a forgalom 2.000 E/nap alatt van.

e A varosbol kivezeté varostérségi (a varost a kornyezé telepiilésekkel 6sszekotd)
kerékparforgalmi létesitmények (a 3.5.2 fejezet alapjan).
A Balatoni ut folytatasdban, a vdrost DNY iranyban elhagyd 7. sz. f6ut melletti
Szabadbattyan és Kdszarhegy telepiilésekbdl jelenleg nem biztositott a kerékparral
vald bejutds a varosba. A kerékparos 6sszekotés a Budapest — Balaton kerékparut
kiépitésével fog megvaldsulni.
Székesfehérvar déli varostérségében lévd teleplilések, a Sarviz nyugati oldaldn Iévé
Tac/Gorsium, Csdsz, Soponya Kaléz valamint a Sarviz keleti oldaldn lévé Aba,
Sarkeresztur, egyike sem érhet6 el kiépitett kerékparuton. Ezen telepllések
kerékparral vald eléréséhez az M7 autdpalya kerékparral vald keresztezése a Séstd
Ipari Parknal, az Amerikai fasor folytatasaban lévé Séstd Utndl lehetséges, ami felett
az autdpalya hiddal vezet at.

o A kozuthalézattol fiiggetlen nyomvonalu kerékparforgalmi létesitmények (a 3.5.2
fejezet alapjan).
A S6std Természetvédelmi Teriilet és a Homokbdanya Természetvédelmi Teriilet E-D
iranyban igen nagy teriletet foglal el a vizsgalt varosrész belteriiletébe beékelGdve.
K-NY-i irdnyban az ezen valo atjaras kerékparral (félduton ) jelenleg is toébb helyen
biztositott. Ezeket a folduti atkotési lehetGségeket a tovabbiakban is célszerd
fenntartani és biztositani, mert ezek a koézuthoz képest rovidebb uUtvonalat
jelentenek, ami a kerékparos kozlekedést a gépjarmi kdzlekedéssel szemben elénybe
hozza.

A fentiek alapjan 0Osszedllitott problématérképet a 28. térkép mutatja be. A
problématérkép nagyithatd formaban a 10. mellékletben talalhato.
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28. térkép:A vizsgalt varosrész problématérképe

3.6 Kozbringa

Székesfehérvaron jelenleg még nincs kozbringa
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rendszer. A kozbringa rendszer

|étesitésének elGfeltétele egy Osszefliggl és biztonsagos kerékpar-halozati fejlesztés, a

tervezett dllomasok kozott.

3.7 Szervezeti-miikodési hattér

3.7.1 Afejlesztésért felelGs szervezet

Lasd az 1. kotetben, Székesfehérvar
kerékparforgalmi haldzati tervében.

3.7.2 Az iizemeltetésért felelOs szervezet:

Lasd az 1. kotetben, Székesfehérvar
kerékparforgalmi halozati tervében.

belvarosanak és tagabb kornyezetének

belvarosanak és tagabb kornyezetének

3.7.3 A kerékparos fejlesztésekre és fenntartasra-iizemeltetésre rendelkezésre allé

éves koltségvetés bemutatasa:

Lasd az 1. kotetben, Székesfehérvar
kerékparforgalmi haldzati tervében.

belvdrosdnak és tagabb kornyezetének
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3.7.4 Aktiv helyi és orszagos civil szervezetek a Kkerékparos kozlekedés, ill.

3.8

kerékparos turizmus témajaban, tevékenységiik bemutatasa, jelenlegi
egyittmiikodés ismertetése

Székesfehérvar Megyei Jogl Varos Onkormanyzatdnak tébb helyi és orszagos civil
szervezettel is van kapcsolata, melyek leirasat lasd az 1. kotetben, Székesfehérvar
belvarosanak és tagabb kornyezetének kerékparforgalmi halézati tervében.

A fejlesztési teriilet kijelolése

A kerékpdrosbarat fejlesztéseket Székesfehérvar Megyei Jog Varos Onkorményzata tdbb
palyazati forras segitségével kivanja megvaldsitani. A vizsgalt terlleten belll ezért az
egyes forras lehet6ségek alapjan tobb fejlesztési terilet is kijelolésre kertl. Ennek
részletes bemutatdsa a 6. fejezetben, az litemezés és tobbfazisu intézkedési tervben
torténik meg.
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4. Afejlesztési lehetoségek felmérése

4.1 Illeszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz

4.1.1 Az Orszagos Teriiletrendezési Terv vizsgalt varosrészre vonatkozo
megallapitasai
A tobbszor modositott 2003. évi XXVI. torvényl8 1/6. mellékletében szerepld,
Székesfehérvart érint6 két orszagos kerékparut kozil a vizsgalt varosrészen a 7. szamu
Délnyugat-magyarorszagi kerékparuat, (ami a Budapest — Balaton kerékparut) halad at.
A Budapest — Balaton kerékparut Székesfehérvaron
- a2.kotet szerinti Budai utat,

- az 1. kotet szerinti Belvaros és tagabb kornyezetét, valamint
- ajelen, 4. kotet szerinti Alsdvaros — Sésto teriiletrészeket érinti.

A Budapest — Balaton kerékparuat vizsgalt varosrészre vonatkozé fejlesztési lehetGségeit
lasd a 4.1.6 fejezetben.
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Orszagos kerékparai-torzshalozat eleme

29. térkép: Orszagos Teriiletrendezési Terv a vizsgalt varosrészre vonatkozéan

Javaslat a nemzetkézi Euro Velo (Europai Kerékparut) halézatba valé bekapcsolodasra

Székesfehérvart jelenleg nem érinti a Nemzetkdzi Euro Velo (Eurdpai Kerékparuat) haldzat.
Ugyanakkor meg kell emliteni, hogy a kora kézépkorban (1018-1200-ig) Székesfehérvaron
haladt at a Jeruzsalemi (kereskedelmi- és) zarandokut, ami a varost ebben az id&szakban
az orszag févarosava tette. A jeruzsalemi zarandokut a kora kézépkorban nemzetkozileg
jelent6sebb volt a Santiago de Compostelai zarandokutnal (mely ma is zarandokut, és
része az eurdpai kerékparut haldzatnak). A javasolt Székesfehérvaron atvezet kerékparos
(zardandok) utvonal Gydérnél az EV6-bdl agazhatna ki, és Szekszardnal térhetne vissza az
EV6 Uutvonalba, a 81. sz. f6ut mellett és a Sarviz csatorna toltésén (a 63. sz. féuttal
parhuzamosan) haladhatna. Ezt a kerékparos Utvonalat akdr nemzetkozi, de legaldbb
orszdgos kerékparut-torzshaldzati elemmé javasoljuk felvenni, a kovetkez6 OTrT
maddositaskor. A javasolt nyomvonal egyben egy roviditett Utvonalat is jelentene az EV6
vonaldn.

'8 http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy doc.cgi?docid=A0300026.TV
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30. térkép: Székesfehérvaron valé atvezetéssel javasolt orszagos/nemzetkozi kerékparit
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31. térkép: Az ,A” haldzati szerepl Budapest —Balaton, és a javasolt ,A” haldzati szerepii
(Jeruzsalemi)kerékparut a vizsgalt varosrészben

A javasolt Uj orszagos (nemzetkozi) kerékparos nyomvonal a vizsgalt varosrészben azonos
Székesfehérvar déli  varostérségben szerepl6 telepulések (Tac/Gorsium, Aba)
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megkozelitésére javasolt utvonallal, ami Székesfehérvar kozigazgatasi hatara utén
Gorsium elérésénél térhetne ra a Sarviz toltésére, majd a Sié-csatorna toltésén vezetve
érne vissza az EV6 nyomvonalba.

4.1.2 Nemzeti Kozlekedési Stratégia

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) megallapitasait és javaslatait lasd az 1. kotetben.

4.1.3 A Fejér Megye Teriiletfejlesztési Programnak a vizsgalt varosrészre vonatkozoé
megallapitasai

Fejér Megye Terlletfejlesztési Program kerékparut fejlesztéseit az 1. kotet 3.1.2 fejezete
és az 1. kotet 2. térképe mutatja be.

A Fejér Megyei Terlletfejlesztési program alapjan Székesfehérvar és a szomszédos, illetve
20 km-en beliili telepiilések kerékparos elérhetdségeit, 1. kotet 1-12. szamozassal latta el.
EbbGl a vizsgdlt terliletet a 8-10. szamozasu kerékparutak érintik, aminek fejlesztési
lehet@ségeit a 35. tablazat foglalja 6ssze (lasd még a 3.2.5 fejezetet és a 7. térképet).

A vizsgalt terlileten

- a 8. szamozasu vonalon a Tac/Gorsium, Cs6sz, és Aba (a Sarviz mentén lévd
telepiilések) felé javasolt kerékparut azonos nyomvonall, a varos kozigazgatasi
hataran tul a Tac/Gorsiumi kerékparutbdl dgazik el a tovabbi célpontok felé,

- A 9-10. szdmozasu vonalak a Budapest — Balaton kerékparut varoson belili két
lehetséges nyomvonalat jelzik. Részletesebben lasd a 4.1.6 fejezetben.

Ut A varostérség 20 km-en kp. elérés meglévs
.t - 8 e biztositott kerékparut/kisforgalmu hianyzoé kerékparut
irany beliili telepiilései N N bR
igen/nem kerékparozhaté ut

8.a | Tac/ Gorsium nem Amerikai fasortél a Gorsiumig

8.b | Aba nem Tac/Gorsiumi kerékparutrdl tovabbvezetve

8.c | Csész nem Tac/Gorsiumi kerékparutrol tovabbvezetve
9-10. | Szabadbattyan/Készarhegy nem

Jelmagyarazat
TOP forrasbdl megvaldsitasra javasolt

Térségi jelent6ségli kerékparat (FMTrT)

Onkorményzatok altal javasolt 4j kp Gt

35. tablazat: Székesfehérvar varoskorzetében Iévé telepiilések kerékparos elérhetGségei és fejlesztései a
Fejér Megyei Teriiletfejlesztési program alapjan

4.1.4 Székesfehérvar szerkezetei és szabalyozasi tervei alapjan vizsgalt varosrész
fejlesztési lehetoségei

A fejlesztési lehetdségek, varoskapuk, alkézpontok és a varos zoldfeliileti halozata:

A varos teleplilésszerkezeti tervében (lasd 3.1.3. fejezet) szerepl6 jelents csomdpontok,
azaz a varoskapuk, a telepilési alkézpontok és a jelentés zoldfellletek figyelembe
vételével a kerékpdros haldzat fejlesztése a kovetkezSkre terjedhet ki:

Varoskapuk
A kozuthaldzat legfontosabb elemeinek a varostestet elérd pontjait a teleplilésszerkezeti
terv varoskapuként jel6li. Ezek a teleplilésszerkezeti és varosképi szempontbdl kiemelt
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jelent6ségli csomodpontok a varosnév jelzé tablan kival varosarculati, hangulati és
varosmarketing Uzenetek hordozasara alkalmasak és az orszagos- és regionalis
kerékparutak tekintetében is kilénos figyelmet érdemelnek. A Varoskapuk teriiletén a
kerékparosok részére megallasra alkalmas helyet, varos informacids- valamint kiszolgald
lehet@séget is biztositani szlikséges.

Alkdzpontok

A varos —fejlédésének torténetébdl kovetkezéen- 6nallé karakter(i varosrészekbdl all,
melyek ellatdsat, igazgatasat a telepiléskdzponti vegyes és kozponti vegyes haszndlatu
terliletek teszik lehet6vé. Az alkdzpontokat a telepiilésszerkezeti terv tartalmazza és jeloli.
Ezeken a teriileteken, mint csomdponti elemeken sziikséges biztositani a kerékparos
haldzat alapvets kiszolgalasat. Egyes varoskornyékrdl bevezetd utvonalak mentén fekvd
alkdzpontok alkalmasak lehetnek a belvarosba és az ipari parkokba érkezd gépjarm(ivek
kozlekedésieszkdz-valtd helyének kialakitasara is, de érdemes a kerékparos ingazdk
igényeivel is szamolni.

Az alkozpontokban kell megoldani kerékparos halézatnak a témegkdzlekedési haldzattal
torténé metszéseit Ugy, mint: kozlekedési haldzati tajékoztatasi pont, kdzlekedésieszkoz-
valtd hely (gyalogos - bérbicikli, kerékpar — tomegkozlekedés, gépkocsi - tomegkozlekedés,
gépkocsi — kerékpar, gépkocsi — bérbicikli)

Az alkdzpontok a szolgaltatasok koncentralédasanak helyei is, ezért alkalmasak a kerékpar
haldzat kényelmi funkcidinak kialakitasara, pl.: javitéallomas, vizvételi hely, pihenéhely.

Zoldfeliuletek halézata:

Cél a varos legjelent6sebb rekreacios teriileteit, zoldfellleteit, kozparkjait 6sszekoté
gyalogos forgalmu utvonalak Osszefliggé, egységes arculati halézattd alakitasa és
kerékparos kozlekedésre is alkalmassa tétele. Meg kell vizsgalni a meglévd és jovbbeni
csomopontok - a sugaras uthalézattél fliggetlen moddon toérténG- Osszekotésének
lehetGségét, az OsszekotG Utvonalak egységes, esztétikus kialakitasanak Utemezhetd,
koltséghatékony, de célszerli mdodjat a varosi zoldfeliileti rendszer komplex fejlesztése
révén. A beavatkozasokkal a varosi zoldhalé vonalas kapcsolati rendszere er@sithetd, a
zoldfelileti rendszer 6koldgiai folyosdként is mikods elemeinek kore gyarapithatd, a
telepuilésrészek 6koldgiai potencialja novelhetd.

E hdlézat fejlesztésnek eszkoze a meglévé erdbteriletek kozjdléti haszndlati
lehetdségeinek fejlesztése, a tervezett erd6teriletek és fasitasok megvaldsitdsa, valamin a
vonalas létesitményeket kiséré fasitott zoldsavok kialakitdsa, a meglév6k rekonstrukcidja.
Székesfehérvar vizsgdlt varosrészének helyi épitési szabalyzatai és szabalyozasi tervei a

3.1.4 fejezet hivatkozasain érheték el.

4.1.5 A Kozlekedésfejlesztési Koncepci6 vonatkoz6 megallapitasai

A kerékparos kozlekedés fejlesztésével a koncepcio Ill. részének 5. fejezete™foglakozik,
melynek megallapitasait Iasd az 1. kdtetben, ugyanezen szamozas alatt.

®http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/koncepciok strategiak/Szfvar kozlekedesfe
jlesztesi koncepcioja Il resz.pdf
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4.1.6 A Budapest -Balaton kerékparut megvalosithatésagi tanulmanyterve a vizsgalt
varosrészre vonatkozéan

A kerékparut 2020-ig tervezett megvaldsitasdt harom (tembe soroltdk be.
Székesfehérvar belteriileti szakaszanak kiépitése 2019. évi megvaldsitassal a Il
Utemben varhaté. A 32. térkép a F6mterv—Utiber Konzorcium altal készitett
megvaldsithatdsagi tanulmanytervbGl a vizsgdlt teriiletet érint6 helyszinrajzon
mutatja a kerékparforgalmi létesitményeket.

Jelmagyarazat

s Megléva kerékparit, fohalozati elem s Tervezett kerékparit, fohalozati elem

Emmm——  Meglévi kerékparsav/nyom, foh. elem  mowswswem  Tervezett kerékparsav/nyom, foh. elem

— h-"leglfévﬁ }cije]é]t kerékparosbarat tt, A 'l""er}re’zett‘k_ijelé]t kerékpdrosbarat 1t,
fohdlozati elem fohdlozati elem

i

Meglévo kapesolodo kerékparut Projekten kiviili kapcsolodo fejlesztés

Jelentosebb kizuti dtvezetés csak felfestés -
. . . jelzdlampa - kbzépsziget

32. térkép: A Budapest — Balaton kerékparut Székesfehérvaron athaladé nyomvonala (forras: Fémterv—
Utiber Konzorcium megvaldsithatdsagi tanulmanyterv, 3.5 He)

A vizsgalt varosrészben két kerékparos nyomvonal kiépitése is lehetséges a Horvath
Istvan utcatdl a Balatoni ut-Batthyany utca korfogalomig (al és a2),

Az al) nyomvonal a Hosszusétatéren (meglevd kijel6lt kerékparosbarat Gton) haladva éri
el a Csikvari utat. A megvaldsithatdsagi tanulmany a Csikvari Gton és a Batthyany utcan, az
F-2-0-b szakaszon iranyhelyes kerékparutak kialakitasat javasolja. A Batthyany utca végén,
a Balatoni uti csatlakozas el6tt a kerékpdrut szintben keresztezi a Nagykanizsai
vasutvonalat.
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Az a2) nyomvonal a Horvat Istvan utcatdl végig a Balatoni Ut mentén halad (jelzése:
IV.U1), amit a Budapest — Balaton megvaldsithatésdgi tanulmany nem vizsgal. A
nyomvonal elénye, hogy egyrészt a Balatoni Uton kanyarodas nélkil egészen a
Vorosmarty térig el lehet jutni, igy kozvetlenebb a Belvaros (és a Palotavaros) felé valé
eljutds. Ezen tul a Balatoni Ut mellett kiilén szintben lehet keresztezni mind a Komaromi,
mind a Szombathely (Boba TEN-T V. folyosd) vasutvonalat, a Nagykanizsai vasutvonallal
pedig nincs keresztezése.

A Balatoni at melletti vasutvonalak feletti fellljarokat ugyan szélesiteni sziikséges, de a
Bobai (TEN-T V. folyosd) tervezett vasuti fejlesztésének része a hid atépitése, mely az
engedélyezett terv alapjan tartalmazza a kerékparos atvezetést. Ebbél adéddan Balatoni
ati (IV.U1) szakasz kerékparos létesitményének kiépitése Bobai vasttvonal (TEN-T V.
folyosd) tervezett vasut feletti kdzuti feltiljard épitésével 6sszhangban lehetséges.

A Budapest — Balaton kerékparutként ezen a szakaszon mind a két nyomvonalat javasoljuk
megvaldsitani. Az IV.U1 vonalvezetése a legegyszer(ibb, végig a Balatoni Ut mellett halad,
melyen nincs a vasuttal szintben 1évé keresztezés, valamint a legkevesebb
Utkeresztez6déssel jar. A varos felé haladva ugyanakkor ez az irany emelkedével terhelt,
ebbdl a szempontbdl a Budapest — Balaton megvalésithatdsagi tanulmanyban javasolt F-2-

/////

kedvezdbb.

A Budapest — Balaton megvaldsithatdsagi tanulmdany a Batthyany utcatdl a Balatoni ut -
Radié utca csomdpontjdig két nyomvonalat vizsgal.

Az egyik (F-2-0-c) nyomvonal a Batthyany utcatél a Balatoni Ut mentén iranyhelyes
kerékparsavok kialakitdsaval halad.

Az F-2-4-a nyomvonal a Batthyany utcatdl a Nagykanizsai vasutvonal keresztezése el6tt a
Vasarhelyi utca melletti lakéutcaban indulna el, folytatdsaban az F-2-4-b szakasz a
Vasarhelyi utca melletti egyoldali kétirdanyu kerékparutként kertilne kialakitasra, érintve a
Vasarhelyi utca Maros vizfolyds hidjat, az F-2-4-c szakasz a Radié utca elején szintben
keresztezné a Nagykanizsai vasutvonalat majd a Radié utcan iranyhelyes kerékparsavokon
jutna vissza a Balatoni Utra.

A megvaldsithatdsagi tanulmany a két nyomvonal vizsgalata alapjan az F-2-0-c, Balatoni
uti nyomvonal kiépitését javasolja, mint orszagos kerékparut.

Az orszagos kerékparut kiépitése a vizsgalt varosrészbdl tovabb haladva Székesfehérvar -
Szabadbattydn — Kd&szarhegy - Polgardi kozott is meg fogja teremteni a kerékparos
kozlekedési kapcsolatot (lasd 3.5.2 fejezet).

4.2 Avizsgalt teriilet lehet6ségei, kotottségei

4.2.1 A telepiilésszerkezetbol, domborzati (és Kklimatikus) viszonyokbdl fakado
lehetdségek, kotottségek, nehézségek bemutatasa.

A 3.2.3 fejezet mutatja be a teleplilésszerkezetet, a 3.2.6 fejezet a forgalomvonzé

létesitmények és kibocsaté teriileteket. Az telepilésszerkezet, a forgalomvonzd és

kibocsatod lakéteriiletek vizsgalata szerint:

- A C1 Alsévarosi varosrész teriiletének f6 funkcidja lakdterilet, kertvarosias beépitéssel,
ugyanakkor a terileten jelentds kiterjedésd zold és spottertleti funkcidk vannak jelen.
A Sésto Természetvédelmi Terlilet, valamint a Homokbanya Természetvédelmi Terllet
nagysagahoz viszonyitva kisebb, mig a Séstdi Stadionnak a mérk&zések alkalmaval
ugrasszerlien nagyobb a forgalomvonzasa.
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- A C2 viérosrész érintett (Balatoni Ut és Vasarhelyi utca kozotti) teriletének a f6
funkcioja lakoterilet (Sostdi lakotelep 5 emeletes és SAstoi lakdteriiletek kertvarosias
beépitéssel), ugyanakkor jelentés forgalomvonzd kereskedelmi létesitmények
(Interspar, Praktiker) taldlhatok a terilet északi részén.

- Az C3 Déli- sostéi- ipari terulet f6 funkcidja Uzemi, jelentés forgalomvonzé,
hivatasforgalmi célallomasokkal. A Sésto Ipari Parkban tébb mint 39 céget telepiilt le,
amelyek tobb, mint 8000 f6t foglalkoztatnak. Az Ikarus Székesfehérvari Ipari Park,
valamint a Logisztikai Szolgdaltatd Kozpont jelenleg szerényebb Iétszama munkavallalot
vonz, ugyanakkor a jov6ben még fejlesztések varhatok. A Sésto Ipari Parknak jelentés
kereskedelmi funkcidi is vannak (Auchan Aruhdz, Next Stop Uzletkdézpont, Decathlon
Aruhdz). A teriilet déli részén taldlhaté a Vasarhelyi utcai lakételep, 5 szintes hazakkal.

A vizsgalt varosrészben alacsony a beépitettség, és a burkoltsagi arany, 6sszességében
magas a novényboritottsag. Ugyanakkor nagyon jelentds gépjarm( forgalommal terhelt
(M7, 8. sz. féut, 63. sz. féut, Balatoni ut, Szarcsa utca és Sarkereszturi ut). A klimatikus
viszonyok javithatok az egyéni gépjarmiforgalom csokkentésével, aminek egyik mddja a
kerékparos és kozosségi kozlekedés el6nybe részesitése az egyéni gépjarmu kozlekedéssel
szemben.

A kerékparos kozlekedés szempontjabdl kedvezd, hogy sikvidéki jellegl, ami kifejezetten
kedvez a kerékparozasnak, ugyanakkor kedvezdtlen, hogy alacsony a beépitettség, és
viszonylag nagy a kibocsato lakdteriletek és a céldllomasok (a belvarosi forgalomvonzdé
|étesitményeket is figyelembe véve) kozotti tavolsag.

Klimavédelmi okbdl, valamint a komfortérzet novelése érdekében is fontos az Uj
kerékparforgalmi létesitmények arnyékoltsaga, mely fasitassal biztosithaté. Ahol
lehetséges, a kerékparforgalmi létesitmények mellett torekedni a fatelepitésre.

A burkolatok megvalasztdsa is fontos. Tapasztalatok szerint a térké fellletek
felmelegedése joval kisebb, mint az aszfalt burkolatoké. Célszerl a korszerUsitéseknél a
kerékparos és gyalogos forgalom elvalasztdsa ugy, hogy a gyalogjarda térké burkolattal
keriljon kialakitasra.

4.2.2 A célallomasok és forgalomgeneralé létesitmények, fobb kibocsaté (lako)

teriiletek elhelyezkedésének varhato valtozasa

4.2.2.1 A céldllomadsokban és forgalomgeneradlé létesitmények elhelyezkedésében

vdrhato valtozasok

A céldllomasokban és forgalomgenerdld |étesitményekben egy helyen a Soéstoi
Természetvédelmi Terileten, ezzel egylitt a Sostdi Stadionnal varhatd fejlesztés a 2020-ig
tartd idGszakban.

4.2.2.2 A fébb kibocsato lakétertiletek elhelyezkedésében vdarhato valtozdsok

A kibocsaté lakéteriiletekben nem vérhatd nagyobb valtozds, de a kertvarosi jellegli S6stoi
lakoterilet beépitettsége még nem teljes, folyamatosan épul ki Uj épités( lakohazakkal.

4.2.3 A kerékparozasi szokasok megvaltoztatasanak lehetéségei.

A kerékparozas varosi kérnyezetben altalaban 6t kilométeres tdvolsagig gyorsabb barmely
mas kozlekedési mddnal, ha az utazasi id6t hdztél hazig mérjik. (Az 1. kotet 6. abrdja
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mutat egy Osszehasonlitd tablazatot a kerékpar és a tobbi kozlekedési eszkdz kozott a
gyorsasag tekintetében.)

Tulzsufolt, forgalmi dugdkkal terhelt varosokban, - mint amilyenné az utébbi két
évtizedben Székesfehérvar is valt - a kerékparozas a kozlekedés leggyorsabb madja.

A 33. térkép egyrészt azt mutatja, hogy a vizsgalt terilet forgalomvonzé intézményei és
kibocsaté tertletei 2,5 kilométeres koron belll helyezkednek el. Masrészt Székesfehérvar
varoskozpontjabdl indulva azt is szemléltetjik, hogy a vizsgalt teriilet nagyobbik része
elérhet6 6t kilométeren beliil.

33. térkép: A vizsgalt teriilet forgalomvonzé intézményei és kibocsato teriiletei 5 km-en (2,5 km-es koron)
beliil helyezkednek el. Székesfehérvar varoskézpontjabdl indulva a vizsgalt varosrészben 5 km-
en beliil elérhetd teriiletek

Az 1. kotet 2. abraja mutatja be Székesfehérvar ,Modal Split” adatait, mely szerint a
kerékparozas részaranya 5 %, az egyéni gépjarm(i kdzlekedés 55 %-aval szemben.

Székesfehérvdar kiemelt célja a kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése, mely
terlileten ma még szamtalan kiakndzatlan lehetdség van. Ehhez a varos kozlekedési
halézatanak kerékparosbarat fejlesztésére, szemléletformald, népszer(sité és oktatd-
nevel6 kampanyok beinditasara lesz sziikség.

A tavlati cél, hogy a védrosban korra és gyakorlottsagra valé tekintet nélkil barki
barhonnan-barhovd eljuthasson kerékparral kényelmesen, biztonsagosan, keril6utak

nélkil. Ez a cél kiterjeszthet6 a kérnyezd telepiilésekbdl a kerékpdrral ingdzdkra is.
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Székesfehérvar kerékparos kozlekedés részaranya novelésére, a kerékparosbarat haldzat
kialakitdsdra vonatkozo SWOT analizisét l1asd az 1. kotet 50. tabldzatdban.

4.3 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehet6ségei, kotottségei

4.3.1 A valtoztatasra nem szoruld teriiletek Kijelolése

A forgalom és az infrastruktura jellemzGi alapjan valtozatasra nem szoruld tertiletek a

vizsgalt varosrészben:

- a3.3.6 pont fejezet 18. térképén bemutatott a korlatozott sebességy, ill. csillapitott
forgalmu teriletek (a laké-pihené ovezetek),

- Soésto Természetvédelmi Terlilet és Homokbanya Természetvédelmi Terllete,

- S6sto Ipari Park terlletének egy része, ahol a kerékparforgalmi létesitmény
rendelkezésre all.

Teﬁ:@szetvédelmitert]let
Séstoi Ipari Park

/N
AN

34. térkép: A valtoztatasra nem szoruld teriiletek kijel6lése a vizsgalt teriileten

4.3.2 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények korszeriisitésének lehet6ségei és
kotottségei

A 3.4.2 pontban értékelésre keriltek a meglévé kerékparforgalmi létesitmények (lasd 31.
tablazat). Az UME szerint a vizsgélt teriileten mindegyik meglévd kerékparos létesitmény
megfelel6. A 36. tablazat azt a két kerékparut szakaszt tlinteti fel, ahol a kerékparforgalmi
|étesitmény korszerUsitése azért javasolt, hogy azok irdnyhelyesek legyenek.
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Kerékparforgalmi létesitmény h(c:(s;z)a '::rlﬁ(zc?: ANF Ertékelés

Szarcsa u. és Sarkereszturi Ut mellett a Temetd . ..
1. utcatdl a Halom utcéig 2,7 B 18.510 | Egyoldali, nem irdnyhelyes

Balatoni Ut mellett Szilvamaggal szemkdzti

7. oldalon a korforgalomtdl a Séstai Itp-ig

0,2 A 16.010 | Egyoldali, nem irdnyhelyes

36. tablazat: A meglévo kerékparforgalmi létesitményekbdl a nem megfelel6 szakaszok

Nem irdnyhelyes a Csikvari sétany kerékpdriutja a HosszUsétatért6l a Stadionig. Itt a
Csikvari Gton tartjuk sziikségesnek Uj kerékpdros létesitmény fejlesztését (1asd IV.U4).

sr .

Az aldbbiakban, az 36. tdblazatban szerepl6 két meglévé kerékpdrat korszerUsitési
lehetdségét vizsgaljuk.

4.3.2.1 Elvdlasztas a kéziti forgalomtol

A két kerékparut mindegyikénél a kozuton engedélyezett sebesség 50 km/dra. A
tabldzatban szerepld &tlagos napi forgalmak alapjan az UME 2-1.203 * a kozuti és a
kerékparos forgalom szétvalasztdsdra vonatkozé 6.1 abrdja szerint mindegyik
korszer(sitendd kerékparforgalmi létesitmény a ,2 Atmeneti vegyes forgalom
tartomanyaba” tartozik. Mindkét utnak kimagasléan nagy, 20.000 E/naphoz kozelit6
forgalma van.

Az 1. és 7. szakasszal jelzett meglév6é két kerékpdrut korszer(sitésénél alkalmazhaté
megoldasokat, (a 10.000 — 20.000 kézdtti ANF tartomanyban) a 38. tablazat mutatja.

10.000-20.000 ANF kozo6tt alkalmazhaté megoldasok:
. auto- parh.
részle- " 3
. busz . kisforg. egyéb
gesv. széles . 3 kp. ut, v. o
. forg.sév | kerék- kozat, | forgalom-
teljes forgal- o gyalog- .
. S haszn. parsav h g szerviz- mentes
utpadka | misav . és kp. ut , ,
kerékpa- ut, ut
burk. ., .
rozasra lakéutca
Szarcsa u. és Sarkereszturi Ut mellett a | alkalmaz- alkalmaz- | alkalmaz-
1 . . , nem nem X , nem nem
Temet6 utcatdl a Halom utcaig haté haté haté
7 Balatoni Ut mellett Batthyany u. alkalmaz- nem nem alkalmaz- | alkalmaz- nem nem
" | kérforgalomtdl a Sostéi Itp-ig haté haté haté

37. tablazat: A meglévé kerékparforgalmi létesitmények korszer(isitésénél alkalmazhaté megoldasok,
amikor a kézut forgalma 10.000-20.000 ANF kozotti

sy

A két kerékparut korszerUsitésénél az irdnyhelyes kerékparsavok, vagy az iranyhelyes
kerékparutak kiépitése alkalmazhatd. Kerékparsav létesitése esetén a nagy gépjarmd
forgalom miatt elsGsorban a ,Koppenhagai tipusi” megemelt kerékparsavok johetnek
sz6ba (melynek a tervezési kiirdsat lasd a TOP 6.4.1 kédszamuU Fenntarthatd varosi
kozlekedésfejlesztés felhivas szakmai mellékletei kozott™).

4.3.2.2 Elvdlasztas a gyalogosforgalomtél a meglévo Iétesitmények
korszeriisitésénél

A gyalog-és kerékparut megoldasanak alkalmazasa esetén vizsgalandd a kerékparos és
gyalogos forgalomszétvalasztasa. Meg kell hatarozni a kerékparos- és a gyalogosforgalom
varhatd nagysagat, majd ezek alapjan kell kivalasztani a megfelel6 kerékparforgalmi

%0 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Uttigyi Mdszaki ElGirds, e-UT 03.04.11
! https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts, >Szakmai
mellékletek > m01_Megemelt_kpsav_utmutato_20150131.pdf
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létesitményt. A kerékpdros és gyalogos forgalom szétvalasztasanak vizsgalatat az UME (UT
2-1.203)** 6.2 dbréja alapjan sziikséges elvégezni.

Az 4bra alapjan:

1. tartomany: Onallé vonalvezetés(i egyiranyl vagy kétirdnyd kerékparut tartomanya,
tartomany: Elvalasztott gyalog- és kerékparut tartomanya,
tartomany: Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut tartomdnya,
tartomany: Gyalogut tartomanya,
tartomany: Elvalasztott kialakitasu kerékparut és kiilon gyalogjarda, vagy gyalogut
tartomanya

vk wnN

A Szércsa utca — Sarkereszturi Gti kerékparat mellett a Temetd utcatél az Orhalom utcaig
van gyalogjarda. Az Orhalom utcatél a Halom utcéig terjedS szakaszon kozos gyalog-és
kerékparut vezet. A 3.4.2 fejezetben madr vizsgalatra keriilt a szétvalasztds igénye. A
kerékparos és gyalogos forgalom nagysdga alapjan (kerékparos forgalom: 65 db
kerékparos /csucséra/két irany, gyalogos forgalom: 25 f6 gyalogos forgalom/csucséra/két
irdny) a kerékpdrut a 3. elvalasztas nélkili gyalog- és kerékpdrut tartomanyaba esik.

A Balatoni Ut melletti kerékparut része lesz a Budapest- Balaton kerékparutnak, ahol
kerékparos-forgalom novekedése, a csoportokban torténé kerékpdrozas is varhatd, ezért
a gyalogosoktdl elvalasztott kerékparforgalmi létesitmény kialakitdsa javasolt. (A
kerékparos forgalom varhatéan meg fogja haladni a 300 db/csucsdra/két irdny, a gyalogos
forgalom a 60 f6/cstcsora/két irdny nagysagot).

A gyalogosok és kerékparosok fizikai elvalasztasa kiemelt szegély, ,K” szegély (vagy korlat
is) lehet.

Az optikai ,elvalasztas” felfestéssel és eltérd szinl és/vagy eltéré anyagu burkolattal
alakithato ki. Amennyiben a fizikai elvalasztas helyhiany miatt nem, vagy csak ardnytalanul
nagy tobbletkoltséggel lehetséges, akkor optikailag elvalasztott gyalog- és kerékparut
alakithato ki. Ebben az esetben részletesen indokolni kell azt, hogy az elvdlasztas miért
nem valésithaté meg.”®

4.3.3 Az 0j kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehet6ségei és kotottségei

4.3.3.1 Az orszdgos f6- és mellékutakon javasolt tij kerékpdrforgalmi létesitmények
tipusanak lehetdségei és kotottségei, a vizsgdlt teriileten

A 3,55 1 fejezetben bemutatasra keriilt, hogy a M7 autdpalya iranyanak megfelel6
orszagos kerékparut lesz a Budapest — Balaton kerékparut, melyre vonatkozdan kiilon
megvaldsithatdsagi tanulmanyterv késziilt (lasd a 4.1.6 fejezetet). Az emelt sebességu, 2 x
2 savos 8. sz. féut (Székesfehérvar nyugati elkeril6 Ut) melletti kerékparozast az féuttal
parhuzamos varosi utakon biztosithatd. Az Ut déli oldalan a meglévé Soéstd Ipari Park
kerékparutjat a 3.4.2 fejezet értékeli, az északi oldalon a Sésté Uton vald kerékpdarozas
lehetdségét a 4.3.3.2 fejezet vizsgalja. A 63. sz. f6ut irdnyanak megfelel6 kerékparut (az
M7 autépdlya keresztezési lehetGsége miatt) a meglévé kozuthdlézattdl flggetlen
nyomvonalon biztosithatd, amit a 4.3.3.4 fejezet mutat be.

A 6214 j. Seregélyes — Szabadbattyan Osszekoté Ut forgalma minimalis (lasd 3.2.1
fejezetet). A kisforgalmu Ut alkalmas és kijel6lhet6 a kerékparos kozlekedésre.

22 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Mdszaki ElGirés, e-UT 03.04.11
> Kerékparozas Gtjai Il. http://www.kerekparozz.hu, 61 o.
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4.3.3.2 A vdrosi elsorendii foutakon javasolt uj kerékpdrforgalmi Ilétesitmények

tipusanak lehetdségei és kétottségei, a vizsgalt teriileten

Az aldbbiakban (a 3.5.1.1 fejezetben kimutatott) a varosi els6rendl f6éutakon hidnyzé Uj
kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehet&ségeit vessziik sorba.

A 38. tablazatban szereplé varosi elsérend(i f6utak/f6utszakaszok mindegyikénél a
koézuton engedélyezett sebesség 50 km/dra. A tablazatban szereplé atlagos napi
forgalmak alapjan az UME 2-1.203, ** a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasara
vonatkozo 6.1 dbraja szerint, mindegyik korszer(isitendé kerékparforgalmi létesitmény a
,2 Atmeneti vegyes forgalom tartomdnydba” tartozik. A kialakitds szempontjabdl az
atmeneti tartomanyban tobbfajta kerékparforgalmi létesitmény valaszthatd, a kozuti
forgalom nagysagatol fuggben.

A 38. tablazatban szerepl6 Balatoni Ut, varosi elsérend(i f6ut mindegyik szakaszan a kozut
forgalomnagysaga 10.000 — 20.000 kozotti ANF. Az Gj kerékparforgalmi létesitményeket
IV.U1 és IV.U2-vel jeldltiik. A tartomanyban alkalmazhaté megolddsok a 4.3.2 pontban (a
meglévé kerékparforgalmi létesitmények korszer(sitésének lehetGségeinél) mar
felsorolasra keriiltek.

. auto- .
részle- pérh. .
, busz , ; egyéb
gesv. széles . . kp.ut, v. | kisforg.
. A forg.sav | kerék- . forgalom
Ut neve E/nap teljes | forgal- (o gyalog- kozat,
. o haszn. parsav | , | -mentes
utpadka | misav kerékpd és kp.ut | szervizut, it
burk. . P lakéutca
-rozdsra
. BALATONI UT (Horvét l.u. - alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-|
IvV.U1 ) ( 19.630 , nem nem . . nem nem
Batthyany u. korforgalom) haté haté haté
. BALATONI UT (Séstoi lakotelep — alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-|
IvV.U2 . . ( P 13.560 . nem nem . . nem nem
varoshatar) haté haté haté

38. tablazat: A Balatoni tton (varosi els6rendi féuton) javasolt Gj kerékparforgalmi létesitmények
tipusanak lehetGségei és kotottségei

Az atmeneti zénadban szerepl6é kerékparforgalmi létesitmények kozil a sebességi
viszonyok, a helyi adottsagok, a baleseti adatok kiértékelése, a forgalmi nagysagok és
aranyok, valamint a helyi koriilmények, kerékparozasi szokasok és igények egyiittes
elemzése alapjan kell valasztani. Az adott szakaszon az Osszes szempont mérlegelése
alapjan kell kivalasztani a legbiztonsagosabb, a leggazdasagosabb és a legcélszer(ibb
kerékparforgalmi létesitményt.”

Ha lakott teriileten beliil az ANF 10.000 E/nap/két irany felett van, akkor kerékparsav,
kerékparut vagy gyalog- és kerékparut létesitése célszerl. A nagy gépjarmi forgalom
miatt elsGsorban a , Koppenhagai tipusi” megemelt kerékparsav létesitése johet szdba
(melynek Utmutatdjat l[asd a TOP 6.4.1 kddszamu Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés
felhivas szakmai mellékletei kozott™).

Gyakori, 300 m-nél slrlbb utkeresztez6dések és utcsatlakozdsok esetén kiilondsen
javasolt a kerékparos forgalom kétoldali, menetirany szerinti vezetése. A menetirdny
szerinti forgalmi rendben m{kodd kerékparforgalmi létesitmények (egyirdnyu kerékparut,
kerékparsav) azért célszerliek, mert a helyi adottsagoknak megfelel6en kdnnyen
csatlakoztathaté egymashoz és a logikus forgalmi rend szerint m(ikodnek.”’

** Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Utiigyi Mszaki El&iras, e-UT 03.04.11
% Kerékparozas Gtjai Il. http://www.kerekparozz.hu, 58. o.

*® https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts, >Szakmai
mellékletek > m01_Megemelt_kpsav_utmutato_20150131.pdf

%’ Kerékparozas Gtjai Il http://www.kerekparozz.hu, 58-59. o.
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Amennyiben bizonyos kotottségek miatt kdzos gyalog- és kerékparut létesitése torténne,
gy a gyalogos forgalomtdl valé elvélasztast az UME UT 2-1.203% 6.2 abraja szerint kell
elvégezni.

4.3.3.2 A vdrosi gyiijtoutak mellett javasolt uj kerékpdrforgalmi létesitmények
tipusanak lehetdségei és kotottségei, a vizsgdlt teriileten

A varosi gy(jt6utakon javasolt Uj kerékparforgalmi létesitményeket az 3.5.1.3 fejezetben
azonositottuk. Ezek kiépitési lehet&ségeit a 39-40. tablazat veszi sorba.

A 39-40. tablazatban szerepld vérosi gydjt6utak/gydjt6ut-szakaszok mindegyikénél a
kdzuton engedélyezett sebesség 50 km/déra. A tablazatban szereplé atlagos napi
forgalmak alapjan az UME 2-1.203, a kozuti és a kerékparos forgalom szétvélasztasara
vonatkozo 6.1 dbraja szerint, mindegyik korszer(sitendd kerékparforgalmi létesitmény a
,2 Atmeneti vegyes forgalom tartomdnydba” tartozik. A kialakitds szempontjabdl az
atmeneti tartomanyban tobbfajta kerékparforgalmi létesitmény valaszthatd, a kozuti

forgalom nagysagatdl figgben.

A 4.000 - 10.000 kozotti ANF kategdridba a vizsgélt teriileten egyediil a Csikvari uat
tartozik. A 39. tdbldzat mutatja a Csikvari Gton javasolt () kerékparforgalmi
létesitményének kialakitasanal alkalmazhaté megoldasokat, a lehetGségeket és a

kotottségeket.
VAROSI GYUITGUTAKON
hianyz6 kerékparforgalmi 4.000-10.000 ANF koz6tt alkalmazhaté megoldasok:
létesitmények /1
részle- abl:tg kerékpar-| pérh. |egyéb
gesv. széles kerék- . nyitott - at, v. kisforg. | forga-
- . ) . forg. sav .. | kerékpar-| . .
Ut neve E/nap | teljes | forgalmi paros haszn kerékpar- Sav gyalog-és| kozut, | lom-
utpadka sav nyom . sav kerékpar-| szervizut,|mentes
kerékpa . . ,
burk. . ut lakéutca| ut
-rozasra
. CSIKVAR,I UT, alkalmaz- alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-|
IV.U5| Hosszusétatér — 8.540 . nem . nem . . . nem nem
. haté haté haté haté haté
Batthyany utca

39. tablazat: A Csikvari uton (varosi gytjtéuton) javasolt uj kerékparforgalmi létesitmények tipusanak
lehetGségei és kotottségei, amikor a kdzut forgalma 4.000 - 10.000 ANF kozotti

A Csikvari at 4j kerékparforgalmi létesitményének kialakitasanal az utpadka burkolat, a
kerékparos nyom, a nyitott kerékparsav, a kerékparat, vagy gyalog- és kerékparut
|étesitése kozott lehet valasztani.

A 40. tablazatban szereplé Batthyany utca, Radio utca, SOsto ut és Vasarhelyi utcaknal a
kozat forgalomnagysaga 2.000 - 4.000 kozotti. A tdblazat bemutatja a négy varosi
gyljtéaton az Uj kerékpdarforgalmi Ilétesitmények kialakitdsanal alkalmazhaté
megoldasokat, melyek az Utpadka burkolat, a kerékpdros nyom, a nyitott kerékpdrsdv, a
kerékparut, vagy gyalog- és kerékparut létesitése.

Amennyiben bizonyos kotottségek miatt kdzos gyalog- és kerékparut létesitése torténne,
ugy a gyalogos forgalomtdl valé elvalasztast az UME UT 2-1.203 6.2 abrdja szerint
szlikséges elvégezni.

%% Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, UT 2-1.203 Uttigyi Mdszaki ElGirds, e-UT 03.04.11
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VAROSI GYUITGUTAKON
hianyzé kerékparforgalmi 2.000 - 4.000 ANF kozott alkalmazhaté megoldasok:
létesitmények /2
részle- auto- kerékpar-|  parh. egyéb
, busz forg,| . , ,
gesv. széles ot . nyitott ot ut, v. kisforg. | forga-
. . | kerékpa- sav . | kerékpar-| . .
Ut neve E/nap teljes | forgalmi kerékpar- [ gyalog-és| kozut, lom-
| } ros nyom| haszn. . sav o .
utpadka sav kerékpd- sav kerékpar-| szervizit,| mentes|
burk. P at | lakéutca| at
rozésra
. p alkalmaz-| . alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
IV.U4| BATTHYANY UTCA 3450 haté igen haté nem haté haté haté nem nem
. - alkalmaz- alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
IV.U6| RADIO UTCA 2 650 , nem , nem , , , nem nem
haté haté haté haté haté
. PP alkalmaz- alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-
IV.U7| SOSTO UT 2.200 haté nem haté nem haté haté haté nem nem
v.08., . . . 2310- | alkalmaz-| alkalmaz- alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-| alkalmaz-|
1o | VASARHELYIUTCA 3900 | hats | "M hate | "M hate | haté | hats | hats | "™

40. tablazat: Varosi gy(jtéutakon javasolt Uj kerékparforgalmi Iétesitmények tipusanak lehetGségei és
kotottségei, amikor a kozit forgalma 2.000 - 4.000 ANF kozotti

A 2.000 E/nap alatti utcak:
- IV.U3 Amerikai fasor (a Holland fasortdl az M7 autépdélya felé a Vasarhelyi utcaig,
- IV.8.3 Vasarhelyi utca a Japan utcatél az M7 autdpalya felé,
- IV.U9 Vasartéri utca ami a Balatoni Utra csatlakozé egyiranyd utca.

Az UME 2-1.203, a kdzuti és a kerékparos forgalom szétvélasztasara vonatkozé 6.1 abraja
szerint az 1. ,Vegyes forgalom” tartomdanyba esnek igy ezekben az utcdkban nem
szlikséges a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztdsa. Az utcdkban elégséges a
kerékparos nyomok felfestése. Az egyirdnyu Vasartéri utcat az elleniranyban is javasolt
kerékparozhatéva tenni.

4.3.3.4 A vdrosbdl kivezetd, a szomszédos telepiiléseket eléré kerékpdrforgalmi

létesitmények tipusdanak lehetdségei és kotottségei

A Budapest - Székesfehérvar - Balaton kerékparutnak (a Fémterv — Utiber Konzorcium
altal készitett megvaldsithatdsagi tanulmdanyabdl) a vizsgalt teriletet érint6, valamint a
Balaton illetve Szabadbattyan — KGszarhegy - Polgardi felé kivezet6 szakaszat 4.1.6 fejezet
mutatja be. Székesfehérvarnak a Balatoni Ut folytatadsaban nincs kiilterileti szakasza, a
nyugati elkeril6 ut (8. sz. féut) kilon szintd csomodpontja utani 7. sz. f6ut mar
Szabadbattydn teriletére esik. A kerékparforgalmi létesitmények tipusdanak lehet6ségeit
és kotottségeit, valamint az egyes nyomvonalak 0sszehasonlitdsat a megvaldsithatdsagi
tanulmany® targyalja.

A 4.1.6 fejezet bemutatja (lasd 32. térkép), hogy a tanulmany az F-2-0-b (Csikvari ut
(Iv.U5) — Batthyany utca(IV.U4)) és az F-2-0-c (Balatoni Gt (IV.U2)) nyomvonalon javasolja
az orszagos kerékparut megvaldsitasat.

A tanulmany nem vizsgalja a Horvat Istvan utcatol végig a Balatoni Ut mellett haladé
(IV.U1 és IV.U2) nyomvonalat ami a legkevesebb keresztez6déssel jar, a vasuti
keresztezéseket kilon szintben lehet biztositani, valamint Székesfehérvar belvarosa (és a
Palotavaros) felé kdzvetlenebb eljutast biztosit. A 4.1.6 fejezet mar bemutatta, hogy a
Balatoni utat keresztez6 vasutvonalak felett a fellljarékat ugyan szélesiteni sziikséges, de
a Bobai (TEN-T V. folyosd) tervezett vasuti fejlesztésének része a hid atépitése, mely az
engedélyezett terv alapjan tartalmazza a kerékparos atvezetést. A Balatoni uti (IV.U1)

* Fmterv-Utiber Konzorcium 2014: Budapest—Balaton kerékpdarut megvaldsithatdsagi tanulmany
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szakasz kerékparos létesitményének kiépitése Bobai vasutvonal (TEN-T V. folyosd) felett
tervezett kozuti felliljard épitésével 6sszhangban lehetséges. Megemlitendd, hogy a varos
felé haladva ez az irdny kisebb emelkedével terhelt.
Az el6nydk alapjan mindkét nyomvonalnal javasolhaté az orszagos kerékparuti besorolas.
Székesfehérvar déli varostérségében 1évs telepiilések, a Sarviz nyugati oldalan 1évé
Tac/Gorsium, Cs6sz, Soponya Kaldz valamint a Sarviz keleti oldalan 1évé Aba, Sarkeresztur,
egyike sem érhet6 el kiépitett kerékparuton (lasd 26. térkép). A 3.3.3.3 ,,A nagyforgalmu
utak keresztezései” fejezetben, bemutattuk, hogy a vizsgdlt terileten az M7 autdpalya
kerékparral vald keresztezése a déli irdnyban a Séstd lpari Parknal, az Amerikai fasor
folytatasaban |évé6 Vasarhelyi utcanal lehetséges, ami felett az autdpalya hiddal vezet at.
Az M7 autépdlyatdl két nyomvonalon (T1 és T2) is vezethet6 a kerékpardt nyomvonala,
teriiletének biztositasa
A T1. nyomvonal
T1.1 A Magyar Allam/Honvédelmi Minisztérium tulajdonaban |évé 020489/2 hrsz-u,
funkciojat tekintve mezégazdasagi uton, valamint
T1.2 az 6nkormanyzat tulajdonaban lévé 020483 hrsz-u Ut (erd6vel ellentétes oldali)
felszabalyozasaval javasolt, ami csatlakozik a
T1.3 6214 jelli 6sszekots Uthoz, amin elérjiik a véros kozigazgatdsi hatarat.

Amerikai fasor

Kunos lovarda
Kisteleki tanya felé

T2.

Erdd

Erdd L
B

N 713

N6214 skt
L
35. térkép: Székesfehérvar-Tac/Gorsiumi kerékparut lehetséges nyomvonalai
A T2. nyomvonal az M7 autépalyatél E-D iranyban kiszabalyozva a teriiletet haladna a
6214 jelli 6sszekotd utig. Ezen a nyomvonal rovidebb lenne, ugyanakkor az alabbi

kotottségek és hatranyok jelentkeznek:
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- ez a nyomvonal erdd teriletet érint, aminek felhasznaldsa, az erdd egy részének
kivagasa egyrészt nehézkesen intézhet6 el, masrészt az ezzel kapcsolatban
varhatd szakhatdsagi elGirasok megnovelik a bekerilési koltséget,

- az erd6 terlleten valé athaladas kozvilagitas nélkil sotétedés utan gondokat
jelenthet, a kozvilagitas kiépitése a kiilteriileten szintén novelné a bekerilési
koltséget,

- az 1. nyomvonalhoz képest joval nagyobb mértékii kisajatitasi igénye van,

- 2. nyomvonal esetén nem lenne biztositott a folduti csatlakozds van a Kunos
lovardahoz és a Kisteleki tanyahoz, ami az 1. nyomvonal biztosit.

//////

Szabadbattyani vasutvonal keresztezésében, ami egyben Székesfehérvar és Tac kozotti
kozigazgatasi hatar is. Az 6sszekdtd Gton forgalomnagysaga 2000 E/nap alatti, az UME 2-
1.203, a kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasara vonatkozd 6.1 abraja szerint az
1. ,Vegyes forgalom” tartomanyba esik. A Magyar K6zut NZrt. hozzajarul, hogy a
kisforgalmu uton kerékpdarozasra legyen kijelolve, és arra kerékparos nyomok keriljenek
felfestésre. A 6214 j. Utrél Tac/Gorsium (a Sarviz nyugati oldala), valamint Aba felé is (a
Sarviz keleti oldala) is adott a racsatlakozas, tovabba ez az Gt épitési beavatkozas nélkiil
vezet el Szabadbattyan felé.

4.3.3.5 A keresztmetszeti kialakitds szempontjai, burkolatok kivdlasztdsa

Lasd az 1. kotet ugyanezen szamu fejezetében.

4.3.4 Elvalaszto létesitmények keresztezésének fejlesztési lehetoségei

4.3.4.1 A vastiti keresztezések fejlesztési lehetdségei

A 3.3.3.1 pontban bemutatdsra keriilt, hogy vizsgalt teriileten igen jelentds elvalaszté
|étesitményként vannak jelen a vasutvonalak, valamint leirasra és dbrazolasra keriltek a
vasuti keresztezések. Az aldbbiakban a vasuti keresztezések fejlesztései lehetGségeit
mutatjuk be (Iasd még a 36. térkép).

A Székesfehérvar — Komaromi (5) vasutvonal felett a Balatoni ut forgalma 19.630
E/nap, ami alapjan sziikséges a kerékparforgalom elvélasztasa a kdzuti forgalomtdl. A
fellljarét a Balatoni uti kerékpdrforgalmi létesitmény megvaldsitasakor szélesiteni
szlikséges.

A Székesfehérvdr - Szombathelyi vasutvonal (20., TEN-T V. folyosé) korszer(sitése
tartalmazza az egy vagany két vaganyra valé bdvitését, ami a vasutvonal feletti hid
atépitésével biztosithatd. Az Uj, épitési engedéllyel rendelkezé feliljard tervei
figyelembe veszik a varos szerkezeti tervében szerepl6 déli 6sszekdtd utat, valamint a
Balatoni Ut menti kerékparut biztositasanak helyigényét.

A Vasartéri utcdnal (a 30-as vasutvonal felett)hid biztositja az atjardst, ami az
egyiranyu utca miatt jelenleg csak a Balatoni Ut irdnyaba hasznalhaté. A 4.3.3.2 fejezet
bemutatta, hogy a Vasartéri utca forgalomnagysaga (2000 E/nap) alatti, ami igényli a
kozuti és a kerékparos forgalom szétvalasztasat. Javasolt az utcdban és ezzel egyiitt a
feltljardn is az elleniranyd kerékparos forgalom biztositasa a Balatoni uti gyalogos-és
kerékparos atkelés biztositasaval egyitt.

A Batthyany utcanal fény- és félsorompdval biztositott vasuti keresztezés van (a 30-as
vasutvonalon). A Batthyany utcai kerékparforgalmi létesitmény megvalésitasakor a
kerékparos létesitmény atvezetését is biztositani szlikséges.

A Radid utca — Vasarhelyi utca csomoépontjanal szintén fény- és félsorompdval
biztositott vasuti keresztezés van (a 30-as vasUtvonalon). A Radié utcai
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kerékparforgalmi létesitmény megvaldsitasakor a kerékparos létesitmény atvezetését
is biztositani sziikséges a keresztezésben.
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Nem vérhato fejlesztés az alabbi négy vasuti keresztezésben, melyek kozil harom mellett

tavlatban sem tervezett kerékparforgalmi [étesitmény:

- A 8. sz. f6ut, Székesfehérvar nyugati elkeril6 ut egy hiddal vezet at a 30-as vasutvonal
felett. A 8. sz. f6uttal parhuzamosan, a varosi Uthaldzaton tervezett a kerékparos
forgalom biztositdsa

- A Vasarhelyi — Angol utca csomdpontjanal a félduti 4gnak a 30-as vasutvonalon 1évé
keresztezése fénysorompdval biztositott. A foldut és a vasuti atjaré is hasznalhatd
kerékparozasra.

- Az M7 autdpalya egy hiddal vezet at a 30-as vasutvonal felett. Az autdpalya irdnyanak
megfelel6 kerékparut a Budapest — Balaton kerékparut lesz.

- A 6214 jell Seregélyes Szabadbattyani kozut (a kozuti forgalomtdl valé elvalasztas
nélkdl is) biztositani fogja a varos déli szomszédsdgdaban Iévé teleplilések kerékparos
elérhetéségét (mivel annak forgalma minddssze 354 E/nap). Az Ut és a varos
kozigazgatdsi hatdran |évé Borgond — Szabadbattyani vasutvonal fénysorompdéval
biztositott keresztezése fejlesztés nélkiil is alkalmas lesz a kerékparosok utpalyan vald
atvezetésére.

4.3.4.2 Vizfolydsok keresztezésének fejlesztési lehetdségei

A 3.3.3.2 fejezetben bemutatdsra kertltek a vizsgalt vdrosrészben l1évé hidak.

A hidak kozil harom a Szarcsa utcaban egymas mellett van, a Séstd —Basa 6sszekdtd arok
felett, ahol jelenleg biztositott a kerékpdrosok atvezetése, mivel az egyik hid a kerékparut
hidja. Ugyanakkor az iranyhelyes kerékparos létesitmény kialakitasakor (a Szarcsa utca
masik oldalan is) a jelenlegi gyalogos hid helyén is sziikséges lesz a kerékparosok
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atvezetése. Tovabb vizsgalandd, hogy megfelel6-e a koz6s gyalog-és kerékparhidhoz a
jelenlegi hid alépitménye és az acél fStartok. Atépitendd és szélesitendd a hid fa
kereszttartdi a fa palyalemezzel, valamint megfelel6 magassagura sziikséges atépiteni a fa
korlatokat is, a Szarcsa utcai kerékparforgalmi létesitmény korszer(isitésével egyitt (lasd
24. kép) .

A Vasarhelyi utcdban a Maros vizfolyas hidja mellett szintén () kerékparos hidra lesz
sziikség. (A Budapest — Balaton kerékparut megvaldsithatdsagi tanulmanya is (lasd 32.
térkép) egyoldali kétiranyu kerékparutat jelzett a szakaszon. Az egyoldali vezetést a
Vasarhelyi utca masik oldalan 1évé Nagykanizsai 30-as vasutvonal indokolja).

Ut neve athidalt vizfolyas | hid funkciéja Nyilds | Keresztmetszet kerékparos dtvezetés
27m nincs, Uj kp. hid
1. | Vasarhelyi utca | Maros - viz kozati hid ! 0,6m +7,9m + 0,6m szikséges
2.1 | Szarcsa utca Sést6-Basa k. arok | kézuati hid (féuton) 6,0m 0,5m +11,0m + 0,5m | @ mellette Iévé hidon
2.2 | Szarcsa utca Sést6-Basa k. arok | kerékparat hidja 6,0m 1,8m+02m+1,8m |Vvan
korszer(sités esetén, Gj
2.3 | Szdarcsa utca Séstd-Basa ok. drok | jelenleg gyalogos hid 6,0 m 1,2m szélesitett palya-
szerkezet szikséges

41. tablazat: A vizsgalt varosrész hidjain a kerékparos atvezetés vizsgalata

24, kép: A Szarcsa utcai gyalogos hid, amit a kerékparut korszerdisitése, iranyhelyes atalakitasakor
szélesiteni javasolt.

4.3.4.3 A nagyforgalmii utak keresztezésének fejlesztési lehetéségei

A 3.3.3.3 fejezet mutatja be a varos nagyforgalmu, kiilteriletre esé orszagos kozutjait,
melyek az M7 autépdlya, a 8 sz. 2x2 savos emelt sebességl ut, valamint a 63. sz. féut.

Az M7 autdpalya kilonszintl kerékparos keresztezése egy helyen biztositott az Amerikai
fasor folytatasaban lévG Sésto Ut aluljardjanal (a Sostd Ipari Parkban). Székesfehérvar déli
szomszédsagaban |évs telepllések (Tac/Gorsium, Aba) felé az autdpalyat itt lehet
keresztezni fejlesztési igény nélkdil (lasd 4.3.3.4 fejezet, 35térkép).

A 8 sz. féut keresztezése jelenleg két helyen, a Vasarhelyi utcandl kilonszintben, az
autépalya alatt, valamint az Auchan korforgalomban a gyalogos-atkel6hely melletti
atvezetéssel biztositott. Fejlesztési igényként jelentkezik a f6ut és a Budapest — Balaton
kerékparut keresztezése, ami egy Uj kerékparos feliiljaréval oldhaté meg a Balatoni ut

mellett (lasd 4.1.6 fejezet 32. térkép).

A Balatoni Uton a Tatra utca feletti hid szélesitésére lesz szlikség, a Balatoni uti kerékparut
(Iv.U1) épitésekor.
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4.3.5 A
le

kerékparosokra vonatkoz6 behajtasi és kanyarodasi tilalmak feloldasanak
hetdoségei

4.3.5.1 Egyirdnyu utcdkban az elleniranyu kerékpdrozds biztositasanak vizsgdlata

Az egyirdnyu utcdban az ellenirdnyu kerékparos forgalom a szabad Utpdlya szélessége és a

fo
A
ut

rgalomnagysag fliggvényében engedélyezhetd.
42. tablazat mutatja be a vizsgalt varosrészben lévé 3 db egyiranyu utcat. A Vasartéri

77 1

on az Utligyi miszaki el8iras®® figyelembe vételével javasolhaté az elleniranyu

kerékparos forgalom megengedése. Ez azonban a Balatoni uti kerékparat kiépitésével
egyltt javasolhatd, a Balatoni Ut keresztezésének biztositasaval.

1. | Vasartéri utca 4,6-5,0m Kijel6lhet§ az ellenirdny K
h Nem elég a szélesség az ellenirany kijeloléséhez, a
2. | Udvarhelyi utca 1-11. 3,0 N ) Uk L. " , | E
varnelyl utca om parhuzamos Udvarhelyi koz ellenirdnyban kerékparozhatd K
S Nem elég a szélesség az ellenirdny kijeloléséhez, a
3. | Udvarhelyi kéz 31-40m N parhuzamos Udvarhelyi utca ellenirdnyban kerékpdrozhato EK
42. tablazat: Az egyiranyu utcakban az elleniranyu kerékparforgalom biztositasanak vizsgdlata a

varosrészben

Az Udvarhelyi utca 1-11 és az Udvarhelyi koz két parhuzamosan futd Utszakasz, melyek
egymast kiegészitve kerékparozhatdk elleniranyban (a tablazatban EK-val jelolt).

4.3.5 2 Zsdakutcdakban a kerékpdros tovabbhaladdsi lehetoségek vizsgalata

A
ta
A

zsakutcakban a kerékpdros tovabbhaladasi lehetGségek vizsgalatat mutatja be a 43.
blazat.
varosrészben 4 zsdkutca van. Ebb6l 3 utcdban a tovabbhaladdst a Nagykanizsai

vasutvonal akaddlyozza, egy helyen a Batthydny utcai orvosi rendel6 mogott egy
magantelek. Haldzati szempontbdl egyik utcdnal sem indokolt a fejlesztés, a
tovdbbhaladds biztositasa.

E6tvos utca

zsakutca kp. tovabbhal. nélkil (Aszalvolgyi arok, ill w. )

Udvarhelyi u. 13-55. (Lippai kozt6l) zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil (Nagykanizsai vv.)

zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil (Nagykanizsai vv.)

1
2
3. | Batthyany koz
4

Z2|1zZ2lz2|2

Batthyany belsé utca zsakutca kp. tovabbhaladas nélkil (orvosi rendel6 mogott)

43. tablazat: Zsakutcak vizsgalata a kerékparos tovabbhaladasi lehet6ség szempontjabdl

%% -UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése Utiigyi Miszaki Utasitas
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37. térkép: Az egyiranyu utcdkban az elleniranyu kerékparos forgalom biztositasanak lehet6sége, valamint a
zsakutcakban a kerékparos tovabbhaladas lehetGsége

4.3.6 A parkolasi rend atalakitasanak lehetéségei

A vizsgdlt teriileten nincs fizetd parkoldhely. Az ipari teriileteken a parkolas megoldott,
rendezett. A vizsgalt terlileten a parkoldas nem jelent olyan mértékl konfliktusforrast a
kerékparos kozlekedésre, mint pl. a belvaros és tagabb kdrnyezetében.

A varosrészben az intézmények mellett egy helyen ismert parkoldhiany, az Alsdvaros
koézpontjaban a Batthyany utca elején, ahol az orvosi rendel8, a Tancsics Mihaly altalanos
iskola és a gydgyszertar is taldlhatd, itt a kozeljov6ben a Batthyany utcai kerékparos
|étesitmények figyelembe vételével javasolt a parkoldsi rend atalakitasa.

A parkolasi rend atalakitasat a kozlekedési médvaltassal 6sszekapcsolva is javasolt tovabb
vizsgalni, az egyes kilon vizsgdlt varosrészek kdzott is. A nagyobb parkoldkbdl pl. a Sstoi
Stadion tervezett parkoldjabdl a belvarosi Uticélok elérését moédvaltassal javasolt
biztositani, pl. kozosségi kozlekedéssel (helyi autdbusz), kerékparral, valamint kézbringa
rendszerrel. Mindezt a parkoldk hasznalatat 6szténz6 dijszabdssal javasolt tdmogatni. A
madvaltasi lehetdségek tovabbi vizsgdlata a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP)
keretében javasolt.

4.3.7 Korlatozott sebességii, ill. csillapitott forgalmu teriiletek létrehozasanak
lehetOségei

A meglév6é korlatozott sebességd, illetve csillapitott forgalmu teriletek (laké-pihend
Ovezet) bemutatdsa a 3.3.6 fejezetben lathato.
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A 2010 évben elfogadott Kozlekedésfejlesztési Koncepcid Ill. Javaslatok és tervek cimi
kotetében,® (a 7. Forgalomcsillapitas részben) szerepelteti azokat a teriileteket, ahol
lehetséges a forgalomcsillapitas.

A korlatozott sebességd, ill. csillapitott forgalmu teriletek kiterjesztésének lehetGségét
jelenleg meglév6, valamint a Kozlekedésfejlesztési Koncepcidban szereplG teriletek
alapjan, a 38. térképen mutatjuk be.

TewéZQtt korlatozott
sebessegil dvezet

N\,
Lako-pihenddvezet

AN
/

38. térkép: A korlatozott sebességdj, ill. csillapitott forgalmu teriiletek kiterjesztésének lehetGsége

4.3.8 Parkolas és aruszallitas, arufeltoltés konfliktushelyeinek a felmérése

A parkold autok és kerékparforgalom ko6zotti konfliktushelyek:

A vizsgdlt varosrészben az Alsévarosi kerékparuton fordul el6 id6nként, hogy a
gépjarmlvezetSk szabdlytalanul raparkolnak (a Szdrcsa utca — Sarkeresztiri Ut mentén
haladd) kerékpardtra. A szabdlyok betartasat a Kozterilet FellUgyel6k ellendrzései
segithetik.

Az aruszallitas és a kerékparforgalom kozétti konfliktushelyek:

Az druszallitdsnak és arufeltoltésnek jelenleg nincs visszajelzett konfliktushelye. A
varosrészben lévé nagyobb kereskedelmi egységek (pl. Auchan-, Interspar-, Praktiker-,
Decathlon Aruhézak és a Next Stop Uzletkdzpont is Uj épitésd, tervezett arufeltdltéssel.

*http://onkormanyzat.szekesfehervar.hu/ user/7/File/koncepciok strategiak/Szfvar kozlekedesfe
jlesztesi koncepcioja Ill resz.pdf
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4.3.9 A baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetésének megoldasi
lehetOségei

A baleseti helyzetet és annak elemzését a vizsgalt varosrészben a 3.3.7 fejezet
tartalmazza. A 3.3.7.4 fejezetben a baleseti helyszinek bemutatdsanadl kifejezett baleseti
goc, balesetveszélyes csomdpont nem azonosithatd, de 6t év alatt az aldbbi harom
utcaban volt négy illetve 6t baleset:

1. Ot baleset volt a Sarkereszturi Gt vonatkozasaban. Az 6t balesetb8l kettd volt azonos

helyszinen, a Sarkeresztdri - Orhalom utca csomépontjaban, ahol az egyoldali
kétirdnyu kerékparutnak oldalvaltasa van.
A Szarcsa - Sarkereszturi Uton meglévé egyoldali kétiranyd kerékparutat a 3.4.2
fejezetben az 1. sorszam alatt értékeltik. A kerékpdarut megfelel az utligyi mdszaki
el6irasoknak, azonban nem iranyhelyes kialakitasu (nem felel meg a 2013. évben
elfogadott, az NKS Orszagos Kerékparos Koncepcié és Haldzati Terve (OKKHT)
javaslatanak). A 4.3.2.1 fejezetben megdllapitasra keriilt, hogy a korszer(sitésnél a
(hidnyzd oldalon) iranyhelyes , Koppenhagai tipusi” megemelt kerékparsav, vagy
iranyhelyes kerékparut kialakitdsa johet széba. A korszer(sitéssel megsz(inne az
oldalvéltas szlikségessége, valamint az Utcsatlakozdsoknal is csokkenne a
balesetveszély.

2. Ot baleset volt a Balatoni utat érintéen, de mindegyik eltéré helyszinen. A Balatoni
uton nincs teljes hosszaban kerékparut. A Batthyany utcatdl a Sostd lakételepig
meglévé kozos gyalog-és kerékparutat a 3.4.2 fejezetben a 7. sorszdm alatt
értékeltik. A kerékparuat jelenleg még megfelel az utligyi mdszaki elSirdsoknak,
azonban a gyalogos és a kerékparos forgalom névekedésével mar nem fog megfelelni.
(a gyalogos forgalmat az ott |évé Praktiker és Interspar Aruhdzak generdljak, a
kerékparos forgalom noévekedését a Budapest — Balaton kerékparut nyomvonaldba
valo esés fogja okozni). A meglévé kerékparutszakasz korszerdsitése, illetve a Balatoni
Ut hidnyzo szakaszan Uj kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa szikséges. (A
meglévd szakasz korszer(sitése 7. sorszam alatt, az Uj szakaszok kiépitése IV U1 és
IV.U2 sorszamok alatt szerepelnek.

3. Négy baleset volt a Batthyany utcaban (a Balatoni Ut — Batthyany utca csomdpontjat
is ideszamolva). A Batthyany utcaban nincs kerékparos létesitmény, ugyanakkor
jelentds forgalomvonzé intézmények (iskola, orvosi rendel, gyogyszertar) talalhaté a
teriileten. A Batthyany utca joval rovidebb a Sarkereszturi és a Balatoni utnal, tehat
fajlagosan (hosszra vetitve) ebben az utcaban volt a legtdbb baleset.

A kozlekedésbiztonsdg javitasa lgyében a fejlesztések mellett j6 eredményeket lehet
elérni a kozlekedési magatartasra iranyulé figyelemfelkelt6 és oktaté-nevel6
tevékenységgel is. Az erre vonatkozé intézkedéseket az 5.5.2 fejezet mutatja be.

4.3.10 A kerékparparkolas, a kerékpartarolas, a multimodalitas és a kerékparos
pihendhelyek fejlesztési lehetdségei

4.3.10.1 Az elhelyezendé kerékparok szamanak meghatdrozdsi médja

A 253/1997. szamu (X11.20) korményrendelet (OTEK)*® 42§. (5) szakasz szerint biztositani
kell a kerékpartaroldk elhelyezését minden olyan épitményhez, ahol rendszeres
kerékparos forgalomra szamitani kell. Az elhelyezendd kerékparok szamat az OTEK 7. sz.

*2 http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy doc.cgi?docid=99700253.KOR

86



melléklete szerint szlikséges kiszamitani, amit az 1. kotet ugyanezen fejezetszam alatt
bemutat.

A vizsgdlt vdrosrész céldllomdsai a 3.2.6 fejezetben kerlltek bemutatasra. A
kerékparforgalmi létesitmények beruhdazasai soran biztositani sziikséges az 6nkormanyzati
fenntartasu célallomasoknal a kozterileten a megfelel6 szamu kerékpartamaszt, valamint
javasolt egyeztetni az érintett intézményekkel a beruhdazasrdl, hogy sajat teriiletiikon beldl
az igényeiket kielégit6 kerékpartamaszokrdl, illetve tarolékrél gondoskodni tudjanak.

4.3.10.2 A kerékparparkolasok (révid idejii parkoldsok) lehetdségei

Rovid tavu kerékpartarolds javasolt az erre vonatkozd miiszaki ajanlas alapjan® a vizsgalt
terlileten a kozosségi mlvel6dési, kulturalis egységeknél (Gardonyi Géza Mdvel6dési
Haz)., sportolas céljat szolgald egységeknél, kozosségi tereknél, orvosui rendeléknél, stb.

A rovid idejli parkolasnal a csapadék elleni védelem nem annyira lényeges. A
kerékparparkoloét a bejarathoz kozel, jol lathato, logikus médon kell elhelyezni, hogy a
kerékparral érkezék egybdl rataldljanak, és a lehetG legkevesebb utat kelljen megtenniik
gyalog a parkold és az uti cél kozott. Fontos, hogy a kerékparparkold ne legyen elrejtve:
legyen a jardkeldk illetve a portas latékorében. Amennyiben van térfigyel6 rendszer, azt a
parkoldra ki kell terjeszteni. A kozterileten a kerékparparkolét lehetGség szerint gy kell
elhelyezni, hogy az ne a gyalogosoktél vegyen el teriiletet.

A kerékpdartamaszok kialakitasara lasd még az 1. kotet ugyanezen fejezetében leirtakat.

A 44, tablazat a vizsgdlt varosrészben az dnkormanyzati tulajdond/fenntartasu, rovid idejd
kerékparparkolast igényl6 célallomasokat mutatja be.

A 3.2.6 fejezet, valamint az 1. és 2. szdmu mellékletek a vizsgalt varosrész Gsszes (nem
csak az onkormanyzati tulajdont/fenntartast) célallomasat bemutatjak.

Konyvtar, k6z6sségi haz cime

Gardonyi Géza Mivel6dési Haz és konyvtar Székesfehérvar, Sostai Itp. 1.

Templom, Temet6 cime
Székesfehérvar, Batthyany u. 9.
Székesfehérvar, Batthyany u. 4.
Székesfevérvar, Csikvari Ut paratlan
Székesfevérvar, Hosszusétatér 31.
Székesfevérvar, Homoksor

Reformatus imahaz
Szent Kristéf templom
Katolikus temeté
Reformatus temeté
Evangélikus temet6

Park, liget, K6z6sségi tér cime
Sésto Természetvédelmi Terilet Székesfehérvar
Homokbdnya Természetvédelmi Terlilet Székesfehérvar
Sportkézpont cime

Séstoi Stadion

Székesfehérvar, Csikvari ut 10.

Maroshegyi Sportpalya

Székesfehérvar, Radié u. 21.

Orvosi rendeld, gyogyszertar

cime

Gyermekorvosi rendeld

Székesfehérvar, Batthyany utca 12.

Feln6tt Haziorvosi rendeld

Székesfehérvar, Batthyany utca 12.

Gyogyszertar

Székesfehérvar, Batthyany utca

44. tablazat: Rovid idejli kerékparparkolast igényl6 célallomasok a vizsgalt varosrészben (kiviil

6nkormanyzati tulajdoni/fenntartasa intézmények, valamint templomok)

3 Magyar Kerékparosklub, Kerékpdarparkoldk és-taroldk kialakitdsa és elhelyezése, miiszaki ajanlas

http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/kerekpartarolok ajanlas.pdf
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4.3.10.3 A kerékpdartaroldsok (hosszi idejii taroldsok) lehetdségei

A hosszabb idejli kerékpartarolds biztositdsa szikséges az oktatasi intézményekben,
valamint a helyk6zi autébusz kozlekedés megdlldinal. A kerékparok elhelyezésére nyitott
vagy fedett kerékpdrtarolok |étesitése is lehetséges.

Az alap- és kozépfoku oktatasi intézmények esetében jellemzéen reggel, egy id6ben
torténik a kerékpdrok elhelyezése, és a kora délutani drdkban veszik ki a bicikliket. Itt
érdemes egy zart, személyzet altal feligyelt taroldt |étesiteni, célszerlien az iskola
teriiletén beldil.

A 45. tablazat a vizsgdlt varosrész altalanos és kozépiskolait mutatja be, ahol a hosszu
idejl kerékpartarolasra van igény.

Az iskoldk mellett is lehet igény rovid idejli kerékparparkolasra, pl. szilGi értekezletre
érkez6 sziilGk, a tornatermet délutan igénybe vevik részérdl, ezért a kerékpartamaszok
elhelyezésénél ezt az igényt is javasolt figyelembe venni.

Altalanos iskola, gimnazium cime
Tancsics Mihaly Altalanos Iskola Székesfehérvar Batthyany utca 1.
SzfSzC Vérosmarty Mihaly Ipari Szakképzé Iskola Székesfehérvar, Balatoni Ut 143
Gardonyi Géza Szakképz§ Iskola Székesfehérvar, Sosté Itp. 1.

45. tablazat: Hosszu idejii kerékpartarolast igényl6 célallomasok (altalanos- és kozépiskolak), ahol a tarolas
az intézmény teriiletén beliil javasolt.

4.3.10.4 Az intermodalitds fejlesztésének lehetdségei

Az intermodalitas keretében a kozosségi kozlekedés minden megalldjara ugy tekintiink,
mint lehetséges atszallasi pontokra a kdzosségi kozlekedés és a kerékparozas kozlekedési
halézatai kozott™. Ezeken az &tszalldsi pontokon a kerékparok hosszu idej(i tarolasat
javasolt megvaldsitani.

A kutatasok szerint az egyes allomasok vonzaskorzete 2 km*rél 32 km*re né, (vagyis a
vonzaskorzet sugara 800 m-rél tobb mint 3 km-re né) ha oda biztonsagos
kerékpartaroldkat épitenek. Ezzel a kozosségi kozlekedés kihaszndltsaga ndé, ami

Uzemeltetési és kornyezetvédelmi szempontbdl is kedvezs.*

A kerékpartarolok elhelyezésének fébb szempontjai®:
- afelszdllas helyéhez a lehet6 legkozelebb, legfeljebb 50 m tavolsagban legyen (az
ingazoknal reggelente minden perc szamit),
- jol1athaté helyen legyen,
- ahosszu ideju kerékpartarolasok lehetdleg térfigyelS rendszerrel parosuljanak,
- lehetbleg fedett legyen,
- ne akaddlyozza a gyalogosforgalmat,
- védve legyen a raparkolastdl,
- bdvithet6 legyen.

e

Az elhelyezend§ kerékparok szama (féréhely): ¥’
- kozosségi helykozi kozlekedési végallomas: a tervezett vagy mért napi utasszam
5 %-val azonos szamu féréhely,

3 Kerékparosbarat tervezés és promocio:
http://www.mobile2020.eu/fileadmin/files hu/downloads/Mobile2020 Handbook HUN small4
web.pdf

** e-UT 03.04.12:2012 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési Utmutatdja 119.0.

*® Va.

%7253/1997. (Xii.20) Korm. rendelet 7. sz. melléklete
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- kozosségi helykozi kozlekedési megalldhely: megalldhelyenként legalabb 5
féréhely.
A legkisebb forgalmu helyeken 2-3 kerékpartamasz (4-6 féréhely) is elegendé lehet, a

s

bévités lehet6ségével, az utdlagos igények kielégitésével.

A kerékparszallitdsra vonatkozdan lasd a 1. kdtet ugyanezen fejezetében leirtakat.

4.3.10.5 Kerékpdros pihenéhelyek elhelyezésének lehetséges helyszinei, kialakitdsa

A szabadid6s célu kerékparos utvonalak mellett a kerékparos pihenéhelyek
elhelyezésének lehetséges helyszineit - az ,,A” és ,B” haldzati funkciéju kerékparforgalmi
|étesitmények mellett - a vizsgalt varosrészben a 39. térkép mutatja.

A Sostoi Stadion és a Sostd Természetvédelmi terilet kozott, ami a Csikvari utrél érhetd
el, egy pihenGpark |étesitése tervezett, 120 db kerékpartdroléval. Ez a pihenépark a
Budapest — Balaton kerékparutat is szolgalhatja.

A SOsté Természetvédelmi Terlilet f6bejdratanal, a Csikvari utnal pedig jelenleg is m(ikodé
kerékparos pihenéhely, ami a tervezett Tac/Gorsiumba vezet§ Gtvonalon van.

25. kép: Kerékparos pihenéhely a Sosté Természetvédelmi Teriile f()’béjératénél

Kerékparos pihenShelyek meglévé és

. Lo Szabadidds célu kerékparos utvonal mellett
lehetséges helyszinei

1. | Sostoi Stadion mellett Budapest—Balaton ,,A” hélézati funkcioju kerékpardat mellett,

2. | S6st6 Természetvédelmi Terllet f6bejarata Tac/Gorsiumi kerékparut ,,B” halozati funkcidju kerékparat mellett
46. tablazat: Szabadidds célu kerékparos utvonalak mellett a kerékparos pihendhelyek lehetséges helyszinei
a vizsgalt varosrészben

A kerékparos pihenéhelyek kotelez6 szolgaltatasai: esévédd, illetve arnyékold Iétesitmény
térképpel, asztalok, padok, kerékpar-parkoléhely, szeméttaroldk, a kdzelben |évé WC és
ivoviz vételezs hely jelzése.
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— Orszégqsd}&dkat. kp. nyomvon;il\ )
—’,ﬁOIQz‘ég‘ﬁos B kat. kp. nyomvonal ‘
@ Kefekparos pihenshely

39. térkép: A kerékparos pihenéhelyek helyszinei az ,,A” és ,,B” halézati funkcioju szabadidés
kerékparforgalmi létesitmények mellett

A kerékpdros pihenGhelyeken feltlintetni ajanlott informacidk: tajékoztatas a kornyékbeli
kulturdlis, taji, miemléki értékekrdl, azok kerékparos megkozelitése, tajékoztatas a
kozosségi kozlekedési kapcsolddasi lehet&ségekrdl, gydgyszertar, orvosi rendeld,
kerékparszerviz elérhet&ségekral.

4.3.11 Kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztési lehet6ségei

Lasd az 1. kotetben ugyanezen szamozas alatt.

4.3.11.1 Fobb jelzendé célpontok azonositdsa

A vizsgalt teriiletbdl kivezetd, varostérségi uti célok azonositasa

Az ,A” és ,B” halozati szerepl kerékparos uUtvonalak utiranyjelzé tablarendszerét azok
kiépitésével egytt célszerli megvaldsitani.

Székesfehérvar varostérségében 1évé telepliléseket (teleplilési uti-célokat) az 1. kotet 69.
tablazata Osszegyl(jtotte. A vizsgdlt terlletbdl kilépé két tervezett kerékparforgalmi
|étesitményt az 1. kotet szamozasaval azonosan az 47. tablazat mutatja be. A
|étesitmények a szamuk mellett akar egy rovid jellemzd nevet is kaphatnak (pl. Gorsiumi
kerékparut, stb.).

A Székesfehérvarrdl induld kerékparutak (pl Tac/Gorsiumi kerékparat) tablazasa a
tervezett Intermodalis Csomdponttdl inditva javasolt.

Varoson beliili uti célok azonositasa
Székesfehérvdar belterliletén a jelzend6 f6bb célpontok azonositdsa (a teljes varosra
vonatkoztatva) az 1. kotetben megtortént (lasd még az 1. kotet 23. mellékletét).
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A vizsgalt terlileten ezekbdl a Séstoi Stadion, a SAstdi Tandsvény szerepel, mint jelzendd
és kitablazandé célpont.

Megvaldsult
varostérségi uticélok kerékparforgalmi
létesitmények

kp.ut kerékparforgalmi létesitmény halézati
szama javasolt neve szerep

Gorsium Szabadtéri Muzeum -

8. Gorsiumi kerékparut B Régészeti Park

(Jeruzsalemi zarandokut szakasza) Tac

CsGsz

Soponya

Kaléz

Aba

Séarkeresztur

Sarviz-volgye Tajvédelmi korzet

Szabadbattydn

9. Balatoni kerékparut A atjaras a Gorsiumi kerékparut felé

(Budapest—Balaton kerékparut része) Szabadbattydn

K&szarhegy

Polgardi

Urhida

Sarpentelei Parkerdd

Sarszentmihaly

Balaton

47. tablazat: A vizsgalt teriiletbdl kivezetGen javasolt kerékparutak az elérendd telepiilésekkel, uti célokkal

4.3.11.2 A tablarendszer kialakitdsa, a tablan megjelené tartalmak lehetéségei

Lasd az 1. kotetben ugyanezen szamozas alatt.

4.4 Kerékparos adatgyiijtés

A varos szamdara fontos az informacid, hogy a kerékpdarozas részaranya, valamint a
kerékparos forgalom milyen mértékben novekszik.

A rendszeres kerékparos forgalomszamlalas torténhet kézi dton, vagy automatikus
szamlalé berendezéssel. Az automatikus szamlalé lehet fix telepitésd, vagy valtoztathatd
helyszin(.

Az automatikus szamlaléd berendezés beszerzése palyazati forrdsbdl is lehetséges. a
Fenntarthatd vérosi kozlekedésfejlesztés TOP-6.4.1-15 palyazat keretében, a felhivas 3.1.2
fejezete ,0Onélléan nem tdmogathatd, valaszhatd tevékenységek” kdzott a D) ,,Kapcsolodod
tevékenységcsoport” 5. bekezdése alapjan:*®

*® Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés felhivas, kédszama: TOP-6.4.1-15
https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts
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5. Ajavasolt fejlesztések bemutatasa

5.1 A Kerékparos infrastruktura fejlesztései

5.1.1 A meglévo kerékparforgalmi létesitmények korszeriisitése

A meglév6 kerékparforgalmi létesitményeket a 3.4.2 fejezet, az értékelésiiket a 3.4.3
fejezet, a nem megfelel6 kerékparforgalmi létesitmények fejlesztési lehetGségét a 4.3.2
fejezet ismerteti.

Az aldbbiakban bemutatasra keril a nem megfelel6ének értékelt 1. Szarcsa- és
Sarkereszturi Ut melletti és 7. Balatoni Ut egy szakasza melletti kerékparforgalmi
|étesitmény korszer(sitésének javaslata. A javasolt két korszer(sitést 6sszefoglaléan a 48.
tablazat és a 40. térkép, valamint a kilon mellékletek kozott a 12. és 13. szamu mutatja
be.

1. Szarcsa u. és Sarkereszturi ut mellett a Temet6 utcatél a Halom utcdig
Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: A kozuti forgalomtdl elvdlasztott, 6nallod
(egyoldali kétiranyd) kerékparat. A 2,7 km hosszu szakaszon, a Sarkereszturi ut
keresztezésével két oldalvaltas is van. A kialakitds az UME-nak megfelels, de nem
iranyhelyes.

Javasolt fejlesztés: Kilonboz6 kerékparforgalmi létesitmények - irdanyhelyes
kerékparut valamint , Koppenhagai tipusi” megemelt kerékparsav - alkalmazasa az
ut mindkét oldalan, ami a folyamatos haladasnal nem igényel oldalvaltast.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A javasolt kialakitas Temet6 utcatdl a Sarkereszturi utig: A belvaros felé vezetd
oldalon a kerékpdrut irdnyhelyes parja a nyilt arkok lefedésével valdsithatdé meg. Az
egyiranyu kerékparut irdnyhelyesen atvezethet6 az autdbusz 6blon (a Szarcsa utcai
buszmegallonal). Az autdbuszéblén vald atvezetést a varosbdl kivezeté (meglévd)
oldalon is javasolt megvaldsitani, igy a buszobél mellett levételre kerilnének a
kerékparosok a gyalogjardarél. A Basa-Sostd 0Osszekotdé arok felett meglévé
gyaloghid (kereszttartdinak,palyalemezének és korlatjanak) az atépitése sziikséges.

A javasolt kialakitas a Sarkereszturi Gton az Orhalom utcai gyalogos-kerékparos
atkelGhelyig: A Sarkereszturi Ut varosban vezet6 oldalan ,Koppenhdgai tipusu”
megemelt kerékparsav alkalmazdsa javasolt, a rendelkezésre all6 szlikebb hely
alapjan. A Sarkereszturi Utcsatlakozasnal egy ingatlanndl varhatdan kisajatitas
szlikséges, mely igény szerepeltetése sziikséges a szabdlyozasi terv mddositasakor.
A megemelt kerékpdrsav egy szakaszon a f6ut melletti szalagkorlatok helyén
vezetne. A Sarkereszturi Ut 51-53/a el6tti szlikiletnél koz6s gyalog-és iranyhelyes
kerékparut valdsithaté meg, a meglévé gyalogjarda szintjén. A Juharfa — Grhalom
utcai szakaszon a kerékparsav érinteni fogja a jardat, igy egy szakaszon annak
atépitése, valamint a mellette 1évé nyilt arok csatornazasa is sziikségessé valik.

A javasolt kialakitas az Orhalom utcai gyalogos-kerékparos atkelGhelyt6l a Halom
utcaig: A varosbdl kivezet6 oldalon irdnyhelyes kerékpdrat kiépitése javasolt a
beépitetlen VizmU-erd6 oldaldan. A kiépitéshez az ottlévé foldarok helyén
csapadékcsatorna létesitése valik szlikségessé. A kerékparut két autdbuszoblot is
érint ezen a szakaszon. Mivel itt nincs beépités, célszerl az 6blok mogott vezetni a
kerékparutat, aminek viszont kisajatitasi igénye van. A szabalyozasi terv
madositasakor az igény szerepeltetése javasolt.
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Osszehangolasi igény: A kerékparut korszer(sitése azt kdvetSen javasolt, miutén a
kerékparforgalmi létesitmény a Széchenyi utca mellett is megvaldsul. Mivel az
iranyhelyes kiépités a szabalyozasi terv tobb helyen valé mddositasat is igényli a
megvaldsitast csak hosszabb tavon Gtemezhetd.

7. Balatoni ut mellett Szilvamaggal szemkézti oldalon a korforgalomtdl a S6stoi Itp-ig

Jelenlegi kerékpdrforgalmi létesitmény: Egyoldali kétiranyd kozos gyalog- és
kerékparut

Javasolt fejlesztés: Kétoldali egyiranyu kerékparsav, vagy ,Koppenhdgai tipusu”
megemelt kerékparsav az ut mindkét oldalan, a gyalogos forgalomtdl elvalasztva.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Budapest — Balaton kerékparut része lesz.*> A megvaldsithatésagi tanulmanyterv
az Utpalya szintjében |évé kerékparsavok Iétesitését javasolja. A javasolt kiépitésnél
mindkét oldali szegély a csapadékviz elvezetés mddositdsa, valamint a
kisfesziiltségl elektromos és a kozvildgitasi oszlopsor athelyezése is sziikséges. A
kialakitasnal varhatéan nem koltségesebb a ,koppenhagai tipusd” megemelt
kerékparsav kialakitasa. A tanulmanyterv készitését kovetSen kerilt kiadasra az
errdl szolé Utmutaté™. A Balatoni Ut jelentds gépjarmi forgalma alapjan a
megemelt kerékparsavok létesitése javasolt.

Balalon| ul

50 1,60

1. abra: Balatoni uti mintakeresztszelvény a Batthyany utcatdl (forras: Fémterv—Utiber Konzorcium
megvaldsithatdsagi tanulmanyterv)

Osszehangoldsi igény:
Kialakitasa a Budapest — Balaton kerékparut beruhdzdsaban varhato.

A 48. tablazat a meglév kerékparforgalmi létesitmények javasolt fejlesztéseit mutatja.

létesit-| Halo-
P Sree e mény | zati < . p
Meglévé kerékparforgalmi létesitmény hossza| funk- ANF Javasolt fejlesztés
(km) cié

SZARCSA U. — SARKERESZTURI UT mellett a iranyhelyes kerékpardt az Gt mindket
1. P L 2,7 B 18.510 | oldalan/egy szakaszon ,Koppenhdgai

Temet6 utcatdl a Halom utcaig P PO

tipusu kerékparsav

BALATONI UT mellett a Batthyény u. Kétoldali egyiranyu kerékparsav/v.
7. . . et e 0,6 A 16.010 e L s

korforgalomtdl a Sostoi Itp-ig ,koppenhdgai tipusu” kerékparsav

48. tablazat: A meglévé kerékparforgalmi létesitmények javasolt korszerlisitései, fejlesztései

** E6mterv-Utiber Konzorcium megvaldsithatdsagi tanulmanyterv
0 https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts, >Szakmai

mellékletek > m01_Megemelt_kpsav_utmutato_20150131.pdf
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5.1.2 Uj kerékparforgalmi létesitmények létrehozasa

5.1.2.1 A vdrosi elsérendiiféutak javasolt tij kerékpdrforgalmi létesitményei

A varosi elsérendl f6utakon, a Balatoni Ut mellett hidnyzik a kerékparforgalmi

|étesitmény.

A 4.3.3.1 fejezet mutatta be a varosi els6rendl f6utakon javasolt Uj kerékparforgalmi

|étesitmények tipusanak lehetGségeit és kotottségeit.

Az 55. tablazat alapjan az U1-U4-el jelzett Gj kerékpdrforgalmi létesitmények kialakitasanal
kerékparsav, kerékparut, vagy gyalog- és kerékparut létesitése lehetséges. A baleseti
adatok elemzése alapjan elsGsorban irdnyhelyes kerékparsavok kialakitasara téreksziink.

A varosi elsGrend( f6utakon javasolt fejlesztéseket 6sszefoglaldan a 71. tablazat, térképen

a 47. térkép, valamint a 26. szamu (nagyithatd) térképmelléklet is bemutatja.

IV.U1 Balatoni ut Horvat Istvdn u. - Batthydny u. koérforgalom kozoétt javasolt uj

kerékparforgalmi létesitmény

Javasolt fejlesztés:
Egyoldali kétiranyu kerékparut (a varosbol kivezet6 oldalon), a gyalogos forgalomtdl
elvélasztva.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Balatoni ut ezen a szakaszan, kozvetlenil az Ut mellett (a belvarosba vezeté
oldalon) halad a Székesfehérvar — Nagykanizsai (30-as) vasutvonal. Az Ut masik
oldala sem beépitett. A szakaszon két vasut feletti fellljaré is van, kozotte magas
toltésen vezet az Ut és a jarda. Az egyik kilon szintl vasuti keresztezés a
Székesfehérvar —-Komaromi (5) vasutvonal, a masik a Székesfehérvar - Szombathelyi
vasutvonal (20., TEN-T V. folyosd, Bobai vv.) feletti. Annak érdekében, hogy hidak és
a magas toltés szélesitésére csak az egyik oldalon legyen sziikség, a jelenlegi
jardaval azonos oldalon egyoldali kétiranyl kerékparat megvaldsitasa javasolt.

A TEN-T V. folyosé vasuti korszer(sitését a 4.3.4.1 fejezet is targyalja, amely a
vasutvonal két vaganyra valdé bdvitése miatt igényli a Balatoni uti fellljaré
atépitését. Az Uj hid engedéllyel rendelkez6 tervei figyelembe veszik a varos
szabadlyozasi tervében szerepld déli 6sszek6t6 utat, valamint a Balatoni Ut menti
kerékparut biztositasanak helyigényét is. Az Uj hid tervei a kerékparutat az egyik
oldalon kétiranyu létesitményként biztositjak.

A kerékparut kiépitésénél az uj feliiljarohoz sziikséges csatlakozni, tovabba még két
hid szélesitése sziikséges, a Balatoni Ut Székesfehérvar - Komaromi vasutvonal (5)
feletti (lasd 4.3.4.1 fejezet), valamint a kdzvetlen mellette |év6 Tatra utca feletti
(lasd 4.3.4.3 fejezet) hidnal.

A kerékparut ezen szakaszdra az dnkormanyzat megrendelésében elkésziltek az
engedélyezési tervek, a tervezGje a Kozlekedésfejlesztés Mérnoki Iroda Kft. Az 1,6
km hosszu kerékparuton a magas toltés szélesitését a terv kdzel 600 m hosszon
tdmfal épitésével biztositja, aminek keresztszelvényét az 2. dbra mutatja be.
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tamtarlas szakasz

- (tiengel

talajcsere, réleges visszatdltés

2. dbra: Balatoni ut Horvat Istvan u. - Batthyany u. kérforgalom kozotti tdmfalas szakasz (forrds:
Kozlekedésfejlesztés Mérnoki Iroda Kft. terve, tervezd: Polanyi Péter)

Osszehangoldsi igény:

A kerékparut 6sszhangban épithetd ki a vasuti TEN-T V. folyosd Balatoni uti hidjaval.
Kedvezd lenne, ha a Balatoni Gti szakasz (a 4.1.6 pontban leirt indokok alapjan) a
Budapest — Balaton kerékparut beruhdzasdban épilhetne ki, alternativ
nyomvonalként, mivel ez a nyomvonal jar a legkevesebb utkeresztezédéssel,
valamint nincs rajta szintben vald vasuti keresztezés.

IV.U2.1 Balatoni ut Sostéi lakételep — Urhidai korforgalom kozétt javasolt Gj
kerékparforgalmi létesitmény

Javasolt fejlesztés: Kétoldali egyiranyu kerékparsav, vagy ,Koppenhagai tipusud”
megemelt kerékparsav az ut mindkét oldalan, a gyalogos forgalomtdl elvalasztva.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Budapest — Balaton kerékparut része lesz. A megvaldsithatésagi tanulmanyterv az
Utpalya szintjében lév6 kerékpdrsdvok létesitését javasolja. A tanulmanyterv
készitését kovetéen kerilt kiadasra a ,Koppenhdgai tipusd” megemelt
kerékparsavokrdl szélé utmutatd. A Balatoni Ut jelent6s forgalma alapjan a
megemelt kerékparsavok létesitése javasolt.

Bakatoni ot

|,

3. dbra: Balatoni ut a Sostoi lakoteleptdl a varoshatar felé (forrds: Fomterv—Utiber Konzorcium
megvaldsithatésagi tanulmanyterv)

Osszehangoldsi igény:
Kialakitasa a Budapest — Balaton kerékparut beruhdzasaban varhaté.
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IV.02.2 Balatoni Gt Urhidai korforgalom - varoshatar kozott javasolt Gj
kerékparforgalmi létesitmény

Javasolt fejlesztés: Egyoldali kétiranyu kerékparut.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A Budapest — Balaton kerékparut része lesz. A kétirdnyu kerékparut a
megvaldsithatdsagi tanulmanyterv alapjan a varosbodl kifelé vezeté oldalon
tervezett. A Balatoni Ut ezen az oldalon (az Urhidai kérforgalomnal [évé Vordsmarty
Mihaly Ipari Szakképz6 Iskolatdl kifelé) beépitetlen, kilterileti jellegd, igy gyalogos

forgalom sincs. A kerékpdrut a varoshatarnal 1évé 8. sz. fGutat a megvaldsithatdsagi
tanulmanyterv szerint kilon kerékparos felliljaroval keresztezi (lasd a 4.1.6 fejezet

Az 49. tablazatban Osszefoglalasra keriltek az elsérendi f6utakon az Uj kerékparforgalmi
|étesitmények javasolt fejlesztései, az 6sszehangolasi igényekkel egylitt.

Létesit- s
mén ANF hdl6-
Ut neve Y zati Javasolt fejlesztés
hossza E/nap L.
funkcio
(km)
. | BALATONI UT (Horvét Istvan u. - o
IV:U1 Batthyany u. korforgalom kozott) 1,60 19.630 A/B Egyoldali kétiranyu kerékparut
V021 B{-\LATONI UT (S6stai lakotelep — Urhidai 0,49 16.010 A Kétoldali e’gyl.ra!wyu lfsrek;:fars?v/’v.
korforgalom) ,koppenhagai tipusu” kerékparsav
p BALATONI UT (Urhidai kérforgalom — L
IV:U2.2 Véroshatér kozott) 1,34 13.560 A Egyoldali kétiranyu kerékparut

49. tablazat: A varosi els6rendii féutak javasolt Uj kerékparforgalmi létesitményei

5.1.2.2 A varosi gyiijtoutak javasolt tij kerékpdrforgalmi létesitményei

A 4.3.3.3 fejezet mutatja be (58. és 59. tablazat) a varosi gy(jt6 utakon javasolt Uj
kerékparforgalmi létesitmények tipusanak lehetdségeit és kotottségeit.

A lehetGségek és kotottségek alapjan a varosi gydjt6utakon javasolt Gj kerékparforgalmi
|étesitmények az aldbbiak, melyeket sszefoglaldan a 73. tablazat, térképen a 47. térkép,
valamint a 26. szamu (nagyithatd) térképmelléklet is bemutat.

IV.U3 Amerikai fasor (Holland fasor — Vasarhelyi u. kozotti )kerékparforgalmi
létesitménye

Javasolt fejlesztés:
Kerékpdaros nyomok felfestése

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A jelenlegi forgalom (ANF) jelenleg nem indokolja a kiilén kerékparforgalmi
|étesitmény épitését. Az Utszakasz a vegyes forgalom tartomanyaba tartozik, a
kerékparos forgalom a kozuti forgalommal k6zos Utpalyan, illetve forgalmi savban
haladhat A burkolat szélessége alkalmas a kerékparos nyomok felfestésére.

IV.U4 Batthyany utcai kerékparforgalmi létesitmény
Javasolt fejlesztés: Egyirdnyu kerékpdrsav az ut mindkét oldalan.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:
A Budapest — Balaton megvaldsithatdsagi tanulmanyterv szerint az utca az orszagos
kerékparut része lesz. A megvaldsithatdsagi tanulmanyterv az Utpalya szintjében
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|év6 kerékparsavok létesitését javasolja. A kerékparos létesitmény az orvosi rendel6
és gyogyszertar melletti igénybe veszi a parkoldk teriiletét. A beruhdazassal egyitt a
parkolasok rendezésére, potlasara is sziikség van. A Tancsics Mihaly Altalanos Iskola
mellett a nyilt arok megszilintetésére és csapadékcsatorna valamint a jarda mellett
varhatdan tdmfal épitésére lesz szlikség.

Batlhyany ulca
1,50 1,50
{ fae) ‘I‘
4. abra: Batthyany utca javasolt keresztszelvénye (forras: Fémterv—Utiber Konzorcium

megvaldsithatdsagi tanulmanyterv)

IV.U5 Csikvari Gt Hosszlsétatér — Batthyany utca kozotti kerékparforgalmi létesitménye

Javasolt fejlesztés:
Egyiranyu kerékparsav az ut mindkét oldalan,

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A keresztmetszeti kialakitds a Batthyany utcdval azonos, mivel a két Ut egymas
folytatasaban fekszik.

A Csikvari Ut a Budapest — Balaton megvaldsithatdsagi tanulmanyterv szerint része
az orszagos kerékparutnak, ugyanakkor kiépitése ezt megel6z6en, a
,Székesfehérvari Séstd Természetvédelmi Terilet és Vidamparki csonakazotd
rehabilitacidja”  projektben  (2017. évben) varhaté, figyelemmel a
1285/2015.(IV.30.) Korm. hatarozatra.

A kerékparsavokat is tartalmazé Csikvari uti Gtfelljitas engedélyezési terveinek
készitése folyamatban van, a tervezett Ut mintakeresztszelvényét az 5. abra
mutatja.

Calloviri tr (Edztpilyik szaasz)

I 3.00 I 4,75 — e 4.75—

tervezen aszfil: burkolad it terverett térkd burkalati jirda
=4 em AC-11kopd =t e vig Werkés
2 em AC-16 kol iegyenlith réieg =3 fikesd dgyecal
— em vig-ban mart meglév pilyaseeikere: [P -15 em FZKA
~em AC-1 L kopd
-5 em AC-16 kS
=5 em AC- 16 alap
-15 em hidraulikus kitGanyagh alapréteg

5. dbra: A Csikvari ut korszer(isitésének tervezett mintakeresztszelvénye (forras: Székesfehérvar
Megyei Jogu Varos Kozlekedési Iroda, tervezd: Halasz Anikd)
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IV.U6 Radio utcai kerékparforgalmi létesitmény

Javasolt fejlesztés:
Egyirdanyu kerékparsav az ut mindkét oldalan.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az utcdban javasolt kerékparforgalmi létesitmény kialakitasat a Budapest — Balaton
kerékparut egyik nyomvonal verzidja is vizsgalta (lasd 4.1.6 fejezet 33. térkép, F-2-4-
c szakasz), kétoldali egyiranyl kerékparsavot javasolva. Ugyanakkor a kerékparos
|étesitmény varhatéan nem lesz része az orszagos kerékpardtnak, mivel a
megvaldsithatdsagi tanulmany a Vasarhelyi -Radié utcai nyomvonal helyett a
Balatoni Ut nyomvonalat javasolja kiépiteni.

A kétoldali egyiranyu kerékparsav kialakitasaval varhatéan szikség lesz a nyilt
athelyezésére.

Haldzati szerepét tekintve ,B”besorolasd, mivel a Budapest — Balaton, valamint a
Tac — Gorsiumi kerékpdrut kiépitését kdvetben, az orszagos kerékpdrutat koti ssze
a térségi szerep(i (tavlatban orszagos/de akar nemzetkozivé is valhatd) Tac —
Gorsiumi kerékparuttal).

IV.U7 Sést6 uti kerékparforgalmi létesitmény

Javasolt fejlesztés:
Egy oldali kozos gyalog-és kerékparut a Sarkereszturi uttdl a Vasarhelyi utcaig.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A SGst6 aton a csucsforgalmi idGszakokban (reggel és délutan) nagyobb a forgalom,
ami a csucsiddszakok utan erételjesen visszaesik. A csucsidGszakok miatt van igény
a kalon kerékparforgalmi létesitményre. Az Ut mellett a gyalogjarda is hianyzik. A
javasolt létesitmény egyoldali koz6s gyalog-és kerékparut az at északi oldalan, mivel
kozvetlenll az Gt déli oldalan a 8. sz. f6ut halad. A koz6s gyalog-és kerékparut
kialakitasa a kismérték(i gyalogos forgalom alapjan megfeleld.

IV.U8.1 Vasarhelyi utcai kerékparforgalmi létesitmény a Batthyany utcatél az Alvinci
utcaig

Javasolt fejlesztés:
Kerékparosbarat ut kijelolése a parhuzamos kisforgalmu Alvinci utcaban

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

A tervezett kerékpdros létesitmény az itt tervezett utfelyjitastol fliggetlendl
alakithato ki, mivel a parhuzamos Alvinci utca alkalmas a kerékparut kijelclésére.

A jelenlegi forgalom kismértékben haladja meg a 2.000 E/nap/két irany forgalmat.
Ugyanakkor lkarus Székesfehérvari Ipari Park fejlédésével a forgalom novekedése
varhatd, tovabbd a tervezett Tac/Gorsiumi kerékparithoz a Vasarhelyi utcai
kerékparos létesitmény egy Ujabb belterileti kapcsolddasi vonalat jelent (a Holland
fasor mellett), ezen tdl a tervezett Budapest — Balaton valamint a Tac/Gorsiumi
kerékparut Osszekotése is a Vasarhelyi utcai kerékparforgalmi létesitménnyel
oldhaté meg. Kialakitdsa ezért a tervezett Tac/Gorsiumi, valamint Budapest —
Balaton kerékparutakkal 6sszhangban javasolt.

A Budapest — Balaton kerékparut megvaldsithatdsagi tanulmanya is vizsgdlta a
Vasarhelyi utcat, mint az orszagos kerékparut egyik lehetséges nyomvonal verziéjat
(lasd 4.1.6 fejezet, 33. térkép, F-2-4-a szakasz). A tanulmany egyik
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nyomvonalvaltozata a kerékparosbarat lakdutca f6haldzati elemre valod kijelolését
abrazolja a Véasarhelyi utca ezen szakaszan, de a vizsgdlatok utan nem a Vasarhelyi
utcaban, hanem a Balatoni Uton haladé nyomvonal kiépitését javasolja.

IV.U8.2 Vasarhelyi utcai kerékparforgalmi létesitmény az Alvinci utcatol a Japan utcaig

Javasolt fejlesztés:
Egyoldali kétirdnyu kerékparuat

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az egyoldali kerékparut az utcaban tervezett utfelljitastdl fliggetlenil épithetd ki

A tervezett kerékpdros létesitmény egyoldali kétirdnyu kerékparut, mivel az at
masik oldaldn a Székesfehérvar Nagykanizsai (20-as) vasutvonal vezet.

A Budapest — Balaton kerékparut megvalésithatdsdgi tanulmanya is vizsgdlta a
Vasarhelyi utcat, mint az orszagos kerékparut egyik lehetséges nyomvonal verziéjat
(lasd 4.1.6 fejezet, 32. térkép, F-2-4-b szakasz). A tanulmany is egyoldali kétiranyu
kerékparut kialakitasat dbrazolja a Vasarhelyi utca ezen szakaszan, de vizsgalatok
utan nem a Vasarhelyi utcdban, hanem a Balatoni uton haladé nyomvonal
kiépitését javasolja.

Az utcdban Radid utca és az lkarus Székesfehérvari lpari Park kozotti szakaszon a
legnagyobb a forgalom. Az ipari park fejl6édésével a forgalom is fejl6édése varhato,
valamint a tervezett Tac/Gorsiumi kerékparuthoz a Vasarhelyi utcai kerékparos
|étesitmény egy Ujabb belteriileti kapcsolddasi lehet6séget.

A kerékparut kiépitése idegen teriletet is érint (az lkarus Székesfehérvari Ipari
Parknal), ezért ahhoz a szabalyozasi terv mddositasa és teriiletszerzés is szlikséges.

0+931 — 1+775 km kozott

olaldhagan

2 |fa 2 =

6. abra: A Vasarhelyi utca meglévé utburkolata mellett, attol fiiggetleniil kialakithaté egyoldali
kétiranyu kerékparut

IV.U8.3 Vasarhelyi utcai kerékparforgalmi létesitmény a Japan utcitél az M7
autopalyaig
Javasolt fejlesztés:

Kerékpdrosbarat ut kiépitése, valamint felljitdsa, a kerékparos kozlekedés
biztositdsara.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:
Az utszakasz a vegyes forgalom tartomanyaba tartozik, a kerékparos forgalom a
kozuati forgalommal kozos Utpalyan, illetve forgalmi savban haladhat.
A Vasarhelyi utca Japan utcatél délre esd része jelenleg valtozo kiépitettségd:
- a Japan utca, és a buszforduld utan keskeny 3 m széles repedezett, széles
hézagu betonlapos burkolatu (U.n. cseh lapok) az Angol utcaig,
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- az Angol utcatdl az Amerikai fasorig burkolat nélkdli foldut,
- az Amerikai fasortdl 70 m hosszban megfelelé aszfalt burkolatd, majd 50 m
hosszban az M7 autdpalyaig nem megfeleld, Uj burkolatépitést igényld.

A Tac/Gorsiumi kerékparat kiépitéséhez az Amerikai fasortdl az M7 autdpalyaig
tartd szakasz feltétlendl szlikséges a, mivel az igy az Amerikai fasoron keresztil az
mar csatlakozik a meglévé Holland fasor — Sarkereszturi Ut varoskdzpontba is
bevezetd kerékparutjadhoz. Javasolt azonban a Vasarhelyi utca Japan utca —
Amerikai fasor k6zotti szakaszanak kiépitése is, ami a Tac/Gorsiumi kerékparattdl a
Budapest — Balaton kerékparut, valamint Maroshegy felé biztosit rovidebb elérést,
azaz a varos kerékparos halézataba egy Ujabb bekotést.

Vasartéri utcai kerékparforgalmi létesitmény

Javasolt fejlesztés:
Kerékpdrosbarat ut kijelolése és az elleniranyd kerékparos kozlekedés biztositasa.

A javasolt keresztmetszeti kialakitds indokldsa, bemutatdsa:

Az utszakasz a vegyes forgalom tartomanyaba tartozik, a kerékparos forgalom a
kozuati forgalommal kozos atpalyan, illetve forgalmi savban haladhat.

Javasolt az egyirdnyld utcdban az ellenirdnyd kerékpdros forgalom biztositasa,
valamint a Balatoni Uton a gyalogos-kerékparos atkelés biztositasa az ott tervezett
kerékparforgalmi létesitményhez.

A vizsgalt varosrészben a varosi gydjt6utakon javasolt fejlesztéseket az alabbi, 50. tablazat
foglalja 6ssze.

VAROSI GYUJTOUTAKON javasolt tj kerékparforgalmi létesitmények
; Létesit- ) hal6-
Ut neve mény ANF E/nap . Javasolt fejlesztés
hossza (m) zati sz.
IV.U3 | AMERIKAI FASOR ( Holland fasor—M7 felé.) 930 1.100 B kijelolt kerékpdarosbarat Ut
Iv.U4 | BATTHYANY UTCA 400 3.450 A kétoldali egyiranyu kerékparsav
IV.U5 | CSIKVARI UT Hosszusétatér — Batthyany u. 1.000 8.540 A kétoldali egyiranyu kerékparsav
Iv.U6 | RADIO UTCA 400 2.650 B kétoldali egyiranyu kerékparsav
IV.U7 | SOSTO UT (Sarkeresztdri ut—Vasarhelyi u.) 2.050 2.200 C egyoldali kozos gyalog-és kerékparut
IV.U8.1 | VASARHELY| UTCA (Batthyany u.— Alvinci u.) 300 2.310 B kijelolt kerékparosbarat Gt
Iv.U8.2 | VASARHELYI UTCA (Alvinci u. — Japan u.) 2320 2.310-3.900 B egyoldali kétiranyud kerékparut
Iv.U8.3 | VASARHELYI UTCA (Japan utca — M7 autdp.) 50 B kijelolt kerékparosbarat Ut kiépitése
kijelolt kerékparosbarat ut,
IV.U9 | VASARTERI UTCA 1.200 C ellenirdnyu kerékparos kozlekedés
biztositdsa

50. tablazat: A varosi gylijtéutak javasolt Uj kerékparforgalmi létesitményei
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40. térkép: Javasolt kerékparforgalmi Iétesitmény fejlesztések a vizsgalt varosrészben

51.23A

vdarosbél kivezetd, szomszédos telepiiléseket eléré javasolt

uj

kerékpdrforgalmi létesitmények

A Budapest- Balaton kerékparutra a Fémterv—Utiber Konzorcium altal készitett - a
kerékparos Utvonal fejlesztését megalapozd - megvaldsithatésagi tanulmanyt (KOZOP-
5.5.0-09-11-2012-0004 azonositd szamon).

Székesfehérvdar — Balaton kozott a hivatasforgalmi szempontbdl is a kerékparos haldzatra
felflizott telepiilések: Szabadbattyan, K6szarhegy és Polgardi.

A vizsgalt teriileten a kerékparutat két nyomvonalon is javasoljuk megvalésitani.

Az egyik nyomvonal amit a megvaldsithatdsagi tanulmany is javasol (lasd 4.1.6
fejezet) a HosszUsétatértdl a Csikvari Ut (IV.U5) — Batthyany utca (IV.U4) — Balatoni
Gti nyomvonal (IV.U.2). Ebbdl a Székesfehérvari Sésto
Természetvédelmi Teriilet Rehabilitacidja projektben mar 2017-2018. évben
kiépal.

Csikvari ut a

A masik alternativ nyomvonal, amit szintén a Budapest — Balaton beruhdazasban
javaslunk megvaldsitani a Horvat Istvan utcatdl végig a Balatoni Ut mellett
haladna. (IV.U.1 és IV.U.2). Ez jar a legkevesebb keresztez&déssel, valamint nem
terheli szintbeni vasuti keresztezddés.
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Székesfehérvar déli varostérségében 1évs telepiilések, a Sdarviz nyugati oldalan 1évé
Tac/Gorsium, Csdsz, Soponya Kaléz valamint a Sarviz keleti oldalan 1évé Aba,
Sarkereszturhoz vezet6 kerékparos nyomvonal a varos hataraig kozo6s lehet, amit a 4.3.3.4
fejezetben mar vizsgdltuk. A kerékpardt nyomvonaltervezése Székesfehérvar -
Tac/Gorsium kozott van folyamatban, de a varoshatarig tarté k6z6s nyomvonal miatt ez a
tobbi telepilés eléréséhez is jo kiindulasi alap.
Székesfehérvar belvarosatdl a Palotai Ut — Piac tér — HosszUsétatér — Temet6 utca —
Szarcsa utca — Sarkereszturi Ut Holland fasor vonalon 6sszefligg6 kerékparhaldzat van.
A Székesfehérvar — Tav/Gorsium kerékparutat az M7 autdpalya (Vasarhelyi utca
folytatasaban |év6) hidjatél a varos hatardig két lehetséges nyomvonal kozil az
lovarddhoz is kapcsolatot jelent6 T1. nyomvonalon javasoljuk megvaldsitasra. A javasolt
kerékparos nyomvonala eltér a k6zut nyomvonalatdl, (az M7 keresztezése miatt), hossza
azonban Tac/Gorsium — Székesfehérvar kdzott révidebb, mint a kézat Utvonala. A javasolt
kerékparut-nyomvonal az M7 autdpalyatdl délre a kovetkez6:

T.1.1 Jelenleg a Magyar Allam tulajdondban és a Honvédelmi Minisztérium
vagyonkezelésében |évé 020489/2 hrsz-U funkcidjat tekintve mezégazdasagi ut,
ami jelenleg (8,0 m széles) foldut. A jelenlegi foldut csak mez6gazdasagi
forgalommal terhelt, ezért vegyes forgalom tartomdnyaba tartozé kerékparutként
alakithato ki.

Az ingatlan vonatkozdsdban megkezd6dtek a targyalasok a tulajdonos és az
Onkormanyzat k6z6tt. A HM Vagyonfeliigyeleti Osztély arrdl tajékoztatta a varost,
hogy jelenleg folyamatban van a foldat atadasa a Nemzeti Foldalapkezeld
Szervezet (NFA) részére, ezért a varos most az NFA allasfoglalasat varja az ligyben.

T.1.2- Az 6nkormanyzat tulajdondban lévé 020483 hrsz-U ut, az (erdével ellentétes
oldali) felszabalyozassal. Jelenleg folyamatban van a szabalyozasi terv mddositasa.
A szabdlyozasi szélesség 12 m lesz, ami biztositja, hogy ezen a szakaszon a
mez6gazdasagi forgalomtdl flggetlentl lehessen kialakitani a kerékparos
forgalmat (lasd 7. dbra). A kerékparos forgalom folduttél vald szétvéalasztasa ezen
a szakaszon azért fontos, hogy a kialakuld burkolt utvonalat a gépjarmdvek ne
tudjak egérutként hasznalni a déli telepiilések és a varos kozott.

3 3 "3 "3
=1 =
0.75 0.20 225 020 0.75
L
A L) o El

mezdgazdasagi teriilet faldit

7. abra: A Székesfehérvar — Tac/ Gorsiumi kerékparut D.1.2 szakaszanak javasolt keresztszelvénye

T.1.3- A 6214 jelli 6sszekot6 ut felhaszndaldsa, ami eléri a varos déli kozigazgatdsi hatarat.
Az orszagos 0sszek6ts Ut forgalma mindossze 354E/nap (lasd 3.3.1 fejezet), ezért
azon a kerékparut kerékparos nyomokkal kijel6lhetd. Az orszagos kozut kezelGje a
Magyar Koézut Nonprofiz Zrt. Székesfehérvari Igazgatdsaga mar nyilatkozott arra

vonatkozdan, hogy hozzdjarul, hogy a tervezett kerékparforgalmi létesitmény a
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6214 jell kisforgalmu kozuton kerékparos nyom jelzésekkel keriljon
megtervezésre, kijelolésre.

5.1.2.4 A kisforgalmu utcdakban javasolt fejlesztések

A vizsgdlt varosrészben [évé harom egyirdnyu utcidbdl az Udvarhelyi utca 1-11. és az
Udvarhelyi koz egymassal pdrhuzamosak, kiegészitik egymdst, igy az elleniranyd
kézlekedés biztositott. Az egyirdnyu Vasartéri utca a gy(jtéutak kozott szerepel (IV.U9).

A vizsgalt varosrészben |év6 négy zsakutcanal a tovabbhaladast a Nagykanizsai vasutvonal,
valamint magantelek akadalyozza, igy egyik utcanal sem biztosithatd a kerékparos
tovabbhaladas.

A kisforgalmu utcdkra a fentiek alapjan nincs fejlesztési javaslat.

5.1.3 A baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetése

A balesetveszélyes kialakitasok megsziintetése

Baleseti gécot a vizsgalt terlileten nem azonositottunk, de a 4.3.9 pontban bemutattuk azt

a harom hdrom utcat, ahol négy illetve 6t baleset kerékpdros baleset fordult el6 az elmult

ot évben.

1. Ot baleset volt a Sarkereszturi Gt hosszdban. Az 6t balesetb8l kettd volt azonos

helyszinen, a Sarkereszttri - Orhalom utca csomépontjaban, ahol az egyoldali
kétirdnyu kerékparutnak oldalvaltasa van.
Az 5.1.1 fejezetben az 1. sorszdmu kerékparos korszer(sités (a Szarcsa u. és
Sarkereszturi Ut mellett a Temetd utcdtdl a Halom utcaig) irdnyhelyes kerékparut,
valamint egyes szakaszokon irdnyhelyes, ,Koppenhdagai tipusi” megemelt kerékparsav
kialakitasat javasolja (a hianyzd oldalon). A korszer(lsitéssel megsz(inik az oldalvaltas
sziikségessége, valamint az Utcsatlakozdsokndl is csokken a balesetveszély. A
kerékparut korszer(sitése hosszabb tavon irdnyozhaté el6, az idegen teriilet
érintettsége és a szabalyozasi terv mddositasanak igénye miatt.

2. Ot baleset volt a Balatoni utat érintéen, de mindegyik eltéré helyszinen. A Balatoni
uton nincs teljes hosszaban kerékpdarut. A meglévd szakasz korszer(sitése az 5.1.1.
fejezetben a 7. sorszam alatt, az Uj szakaszok kiépitései az 5.1.2.1 fejezetben a IV.U1
és IV.U2 sorszdmok alatt szerepelnek. A meglévé kerékparut korszer(isitése és a
hidanyzok kiépitése a Budapest — Balaton kerékparut projektben javasolt.

3. Négy baleset volt a Batthydny utcaban (a Balatoni Ut — Batthyany utca csomdpontjat
is ideszamolva). A Batthyany utcaban javasolt Uj iranyhelyes kerékparsavok
kialakitdsanak leirdsa az 5.1.2.2 fejezetben a IV.U4 sorszam alatt talalhato.

Annak érdekében, hogy az () kerékparos létesitményeknél ne alakuljanak ki
balesetveszélyes godcok, a vizsgdlt vdrosrészben az Uj kerékpdaros Iétesitmények
mindegyikét iranyhelyesen javasoljuk kialakitani. Ez alél csak a Balatoni ut IV.U1 szakasza a
kivétel, aminek beépitettsége kilterileti jellegl, és igy csak az egyik oldalon sziikséges a
hidak szélesitése, valamint a Vésarhelyi utca IV.U8.1 szakasza, ahol kdzvetlenil az Gt
mellett halad a Nagykanizsai vasutvonal.
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5.1.4 A kerékparparkolas és kerékpartarolas fejlesztése

Az 1. és 2. mellékletek tételesen bemutatjdk a vizsgalt varosrész forgalomvonzé
|étesitményeit, ahol felmeril a kerékparparkolas és kerékpartarolas igénye.

A 4.3.10. fejezetben megvizsgdlasra keriiltek a célallomdasok kornyezetében a biztonsagos
hosszu és rovid tavu kerékpartarolas és kerékparparkolas lehetdségei. A 44. tablazatban
bemutatasra keriltek a vizsgalt varosrészben az 6nkormanyzati tulajdonu/fenntartasu
rovid idejd kerékparparkolast igényl6 célallomasok (konyvtdr, kdzosségi haz, temetd,
természetvédelmi teriletek, sportkdzpont, orvosi rendeld). A hosszu idejli kerékpar
tarolast igényl6 célallomasok (altalanos- és kbzépiskolak) a 45. tablazatban szerepelnek.

A ,Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés” TOP-6.4.1-15 felhivds A) Kerékpdarosbarat
fejlesztés, ad4) szakasza' alapjan ,A célallomasok kornyezetében meg kell vizsgalni a
biztonsagos hosszu és rovid tavu kerékpartarolds és kerékparparkolas lehetdségeit, és a
kapacitasigényeknek megfelelé kerékparparkolds és-tarolasi tervet kell késziteni. Fel kell
mérni az utlgyi mdszaki el6irdsnak nem megfelel§ kerékpartdamaszok és parkoldk korét is”

Az 5.1.1 és 5.1.2 fejezetekben javasolt kerékparforgalmi fejlesztések kozil az alabbi
utcakban taldlhato 6nkormanyzati intézmény (célallomas):

- Batthyany utca (Tancsics Mihaly Alt Iskola, az iskola teriiletén beliil, hosszu idejd,
gyermek- és feln6tt orvosi rendel6k, gydgyszertar, Szent Kristéf templom és
reformatus imahaz)

- Csikvari ut (Sostoi Stadion és katolikus temetd)

- Balatoni ut (Vorésmarty Mihaly Szakképz6 Iskola az iskola tertletén belil, hosszu
idej().

A 4.3.10.3 fejezetben leirtak szerint az alap- és kozépfoku intézmények esetében az iskola
terliletén belll javasolt zart, személyzet altal felligyelt tarolot létesiteni.

5.1.5 Az intermodalitas Kiterjesztésének javaslati

Az intermodalitas keretében a kozosségi kozlekedés minden megalldjara ugy tekintiink,
mint lehetséges atszallasi pontokra a k6zosségi kozlekedés és a kerékparforgalmi halozat
kozott.*? Ezeken az atszallasi pontokon a kerékparok hosszd idejii taroldsat javasolt
megvaldsitani. Székesfehérvar vizsgalt varosrészében Iév6 4 db atszallasi pontot a 3.3.8.2
fejezetben a 29. tablazat és a 19. térkép mutatja be.

Ezeken a helyeken jellemz6en hosszabb ideig maradnak a kerékparok ezért itt a biztonsag
az els6dleges. Az ingazoknal reggelente minden perc szamit, igy javasolt, hogy a
kerékparrdl lepattanva rovid, kényelmes uton érjék el a tovabbutazashoz sziikséges
jarmuvet. A hosszu idej(i kerékpartarolasok lehetbleg térfigyeld rendszerrel parosuljanak.

A ,Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés” TOP-6.4.1-15 felhivas A) Kerékparosbarat
fejlesztés a5) szakasza alapjan ,Meg kell vizsgalni a kerékparforgalmi halézat és a
kozosségi kozlekedés allomdsainak, atszalldépontjainak és f6bb megdlldinak a kapcsolatat,
a kerékparszallitds lehetGségeit, javaslatot kell megfogalmazni a kombinalt utazasi
lehetdségek és utazasi lancok kialakitasara (kerékparszallitas, B+R, stb.) vonatkozdan.” 3

* https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts 13. o.
2 Kerékparosbarat tervezés és promocio:
http://www.mobile2020.eu/fileadmin/files hu/downloads/Mobile2020 Handbook HUN small4

web.pdf
3 https://www.palyazat.gov.hu/top-641-15-fenntarthat-vrosi-kzlekedsfejleszts 13. o.
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5.1.6

5.2

5.3

5.3.1

5.3.2

54

5.5

A intermodalitas fejlesztésének lehet&ségeit bemutatd 4.3.10.4. fejezet alapjan:
- 5-db kerékpartdmasz elhelyezése javasolt a Balatoni Ut, Radidtelep (Sostoi
lakételep) megalléjanal,
- 2-2db  Sérkereszturi Ut helykdzi megall6inal (Szfvar. sz6l6hegy (Orhalmi
sz616k), Kisteleki tanya, valamint Fovenyi tanya megallék).

A kerékparszallitasra vonatkozdan lasd az 1. kétetben leirtakat.

A kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése

A kerékpdros utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztését az 1. kotet ugyanebben a fejezetben
atfogdan, a teljes varosra vonatkozoan targyalja.

Kozbringa rendszer megvaldsitasanak javaslata

A kozbringa rendszer megvaldsitasat az 1. kétet ugyanebben a fejezetben a teljes varosra
vonatkozdan targyalja. Az elsé Utemben javasolt dokkold allasok kozott a vizsgalt
varosrészben |évGé Sostdi Stadion is szerepel. A Séstdi Stadion kozbringa allomasat a
kozlekedési mddvaltas lehetGsége is indokolja.

Szervezeti-miukodési hattér

A kerékparos kozlekedésért felelos koordinacio szervezeti, személyi és targyi
feltételeinek javitasa.

Lasd az 1. kotetben, ugyanebben a fejezetben.

Aktiv helyi és orszagos civil szervezetekkel valé egyiittmiikodés
fejleszthet6ségének bemutatasa a kerékparos kozlekedés, ill. kerékparos
turizmus témajaban

Lasd az 1. kotetben, ugyanebben a fejezetben.

Kerékparos adatgytijtés
Lasd az 1. kotetben, ugyanebben a fejezetben.

Kiséro intézkedések, szemléletformalas

Egy-egy jol kialakitott kerékpdarosbarat infrastruktira-elem Onmagdban nem vezet
automatikusan a kerékparhasznalat névekedéséhez.*

A kerékparhasznalat részaranydnak novelése csak Ugy lehetséges, ha az infrastruktura
megteremtése mellett a kozleked6k szemléletét is megvaltoztatjuk, névelve a
kerékparozas elfogadottsagat, megbecsiilését és vonzerejét.”

“ Kerékparosbarat tervezés és promacio:

http://www.mobile2020.eu/fileadmin/files hu/downloads/Mobile2020 Handbook HUN small4w
eb.pdf, 152-153.0

> Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK): ,,A budapesti kerékparos kozlekedés fejlesztési
koncepcidja 2013” 41.0.
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5.5.1 A Kerékparozas altalanos népszeriisitése

Lasd az 1. kotetben, ugyanebben a fejezetben.

5.5.2 A kozlekedésbiztonsag javitasa figyelemfelkelto tevékenységgel

Lasd az 1. kotetben, ugyanebben a fejezetben.

5.5.3 A tdjékoztatas mértékének és szinvonalanak novelése

Lasd az 1. kotetben, ugyanebben a fejezetben.

5.5.4 Szakmai kozvélemény szemléletformalasa

Lasd az 1. kotetben, ugyanebben a fejezetben.
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6.1

6.1.1

6.1.2

Megvalgsitas, ilitemezés, tobb fazisu intézkedési terv a
forraslehetéségekkel

A tervezett intézkedések — (hasonldéan az 1. kotet tartalmi kidolgozasahoz és elvéhez),
valamint igazodva a 2014-20 koOzotti tervezési és fejlesztési idGszakhoz, kapcsolddd
forraslehetGségekhez — a lehetséges forrasok alapjan kertilnek megbontasra és
Utemezésre, az alabbiak szerint.

Szakmai egyiittmiikodések és oOsszehangolasok a Kkerékparos
kozlekedésfejlesztések érdekében

Szakmai szervezetekkel vald egyiittmiikédések fejleszthetosége

Lasd az 1. kotetben, ugyanebben a fejezetben.

A NIF Zrt-vel valé egylttm{kodés a vizsgalt terlileten két beruhdzas vonatkozdsdban
szlikséges, hogy ezek a beruhdzasok kerékparos-barat médon, a kerékparforgalmi halézati
tervben rogzitett célkitlizésekkel, dnkormanyzati projektekkel 6sszhangban valésuljanak
meg.

A NIF Zrt. lebonyolitdsdaban megvaldsuld beruhazasok a Budapest — Székesfehérvar —
Balaton kerékparat, valamint Székesfehérvar — Boba (TEN-T V. folyosd) vasutvonal
fejlesztései. Ez utdbbi keretében a Balatoni Uton a vasut felett Uj feltljaré épiil, a
kerékparos kozlekedés biztositasaval. Ezzel 6sszhangban lehetséges a hozzavezetd szakasz
kerékparforgalmi fejlesztése.

Fejlesztések 6sszehangolasa a tobbi szakteriilet fejlesztéseivel, az azokba vald
beintegralas

A vizikozm(i fejlesztésekkel valé 6sszehangolas

Ahogy az |. kotetben is rogzitésre kerilt, a vizikozmivek a jogszabaly erejénél fogva a
varosi tulajdonba keriiltek (2013.). Székesfehérvar Megyei Jogu Varos Onkorményzata ugy
dontott, hogy azok vagyonkezelését a Hivatal szervezetén beliil oldja meg, az Gizemeltetés
tovabbra is a Fejérviz Zrt-nél maradt. A Vizgazdalkodasi Fejlesztési Alap felhasznalasat és
annak Utemezését is a vdros hagyja jova (azzal, hogy a kapcsolédé gordils fejlesztési
tervre a MEKH jévahagyasa is szlikséges), igy kozvetlen lehet6ség van az 6sszehangolasra
az utfejlesztésekkel, valamint a kerékparosbarat fejlesztésekkel.

A vizsgalt vérosrészben a kovetkez6 vizikozm( fejlesztésekkel szlikséges az 6sszehangolas,
mely utcakban kerékparforgalmi |étesitmény is javasolt:

Vizik6zmdi fejlesztés varhato helye Megvaldsitas tervezett ideje
Vasarhelyi utca szennyvizcsatorna bontas nélkali 2017
rekonstrukcié (54 fm hosszban)
Csikvari Ut — SOstdi stadion szennyviz bekotés épitése (12 2017
fm hosszban)

51. tablazat: A vizikozmli fejlesztésekkel valé 6sszehangolaskozteriilet tjraoszt

Az Utpalya ujraosztasdval megvaldsulo kerékparosbarat fejlesztések lehetségei

A kerékparforgalmi létesitmények létesitése az iranyhelyes kerékparsavok kialakitasanal
igényli az Utpdlya Ujraosztasat. (Lasd a 5.1.2 fejezet tablazatait, vagy 6sszefoglalva a 12. sz.
mellékletet.)

Az Utpdlya Ujraosztdsa a Balatoni Gton a Batthyany utcai kérforgalom — Urhidai uti
korforgalom kozott, a Batthyany utcaban, a Csikvari Gton, és a Radié utcaban sziikséges.
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6.2

A kerékparforgalmi létesitmény kijel6lésénél, ha a burkolat allapota a biztonsagos
kerékparos kozlekedést veszélyezteti, az utburkolat felljitdsa - szlikség szerint
szélesitéssel egyltt - a projekt elszamolhato koltségeibe beépithetd.

Tervezett kerékparosbarat fejlesztések rangsorolasa, iitemezése

Az aldbbi fejezetekben a vizsgalt varosrészben megalapozott kerékparhaldzati fejlesztési
sziikségletek kerlilnek bemutatdsra az egyes intézkedések rangsorolasaval, ltemezési
tervével egyltt.

Az egyes alfejezetek menti megbontds a kerékparforgalmi Iétesitményt tartalmazd
fejlesztés f6 céljdhoz igazitott, legyen szo6 gazdasagi terliletek elérését és a munkaeré
mobilitasat szolgald kozlekedési projektrdl, vagy a kozlekedési mdédok kozotti atjarast
szolgald projektrél, vagy 6nallé kerékparut-fejlesztési beruhazasrol.

6.2.1 Gazdasagfejlesztést és munkaer6 mobilitast 6sztonz6 kozlekedésfejlesztés

keretében tervezett kerékparforgalmi létesitmények

Jelent6és munkabajarasi vonulatként, a munkaer6 mobilitasat szolgald utfejlesztés
beruhazasa hdrom utszakaszon varhato:

- aVasdrhelyi utcdban, a Batthyanyi utcatdél a Logisztika bejarataig,

- aSzarcsa utca — Sarkereszturi Uton, a SGstd-Basa 6sszekotd aroktdl a Sarkereszturi
ut Juharfa utcai buszmegalldig, valamint

- a Balatoni Gton az Urhidai uti kérforgalomtdl kivezetd szakaszon, az elkeriil Ut
csomoponti agaig.

Az utdbbi két atfelujitas kisléptékd (marast és aszfaltozast tartalmaz). Az utfeldjitdsokhoz
kapcsoléddan (a vizsgalt varosrészben) nem tervezett kerékparforgalmi létesitmény
fejlesztés, az alabbi indokok alapjan: .

- a Vaésarhelyi utca érintett szakaszan az attdl fuggetlenil valdsithatd meg a
kerékparforgalmi létesitmény (IV.U8.1-2), aminek kiépitése a jelenlegi forgalmi
adatok alapjan, forgalomtechnikai beavatkozas mellett nem indokolt, viszont a
jov6beni valtozdsokra tekintettel tervezett, mégpedig ugy, hogy nemcsak az
utfeldjitassal érintett hosszban, hanem a halézati szempontbdl teljes hosszban
javasolt. A kerékparforgalmi létesitmény megvaldsitasa kisajatitast is igényel,
ezért sem valdsithatd meg az Utfeldjitassal egyitt. A kerékparos létesitményt
teljes hosszban a fenntarthatd varosi kdzlekedésfejlesztéssel (6.2.2 fejezet alatt)
Osszehangoltan javasoljuk kiépiteni, a Székesfehérvar — Tac/Gorsium kerékparut
keretében (a forraslehet6ségtsl fluggben, valamint a verzidok kozotti dontés
eredményeképp). A Vasarhelyi kerékparut kiépitésének indokoltsagat a Budapest
— Balaton kerékpdrut kiépitése, az azzal vald kozvetlen kapcsolat tovabb néveli.

- a Szarcsa utca — Sarkereszturi Ut érintett szakaszdn az Ut mellett jelenleg is van
kerékparut. A kerékparatnak — a forrdsoktdl fliiggéen a jov6ben - indokolt a
korszer(sitését, de nemcsak az utfelljitdssal érintett szakaszon, hanem teljes
hosszban. A kerékparut korszer(sitése, az irdnyhelyes létesitmény megvaldsitasa a
szabdlyozasi terv mddositasat is igényli, valamint kisajatitast, ezért az csak Il
Utemben lesz megvalésithato.

- a Balatoni ut érintett szakasza mellett a Budapest — (Székesfehérvar) - Balaton
orszagos kerékparut fejlesztése kiilon projektben valésul meg. A feltjitasra kerilé
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Utszakasz mellett a megvaldsithatésagi tanulmany® alapjan a kerékparat F-3-0
szakasza vezet, amelynek kiépitése az 1.b Gitemben (2018-ban) tervezett (lasd még
az Utemezésre vonatkozdéan a 3.5.2 fejezetben a 26. térképet, valamint a
nyomvonalra a 4.1.6 fejezetben a 33. térképet).

6.2.2 Fenntarthat6 varosi kozlekedésfejlesztés keretében javasolt kerékparforgalmi
létesitmények

6.2.3

A fenntarthatdé varosi

kozlekedésfejlesztés keretében a vizsgalt varosrészben a

kilteriletet is érint6 Székesfehérvar — Tac/Gorsium kerékparut kiépitése javasolt. , amit az
52. tablazat mutat be.

Fenntarthato varosi kzlekedésfejlesztés keretében ja

L::z:n' halé- Osszehangolas
Ut neve Y1 zati Javasolt fejlesztés iigény,
hossza - A
sz. itemezés
(m)
Iv.U8.1| VASARHELY! UTCA (Batthyény u. - Alvinci u) 300 | B/A | kerékparosbarat at kijelolése forrastol fiiggs
. Ak A . g s kisajatitasi ig.
IV.U8.2| VASARHELYI UTCA (Alvinci u. — Japan u.) 2.320 | B/A | egyoldali kétiranyu kerékparuat forrasts| figgd
g ek . o e Ligo 2018-2019.
1V.U8.3| VASARHELY! UTCA (Japdan utca— M7 ap.) 1.280 | B/A | kerékparosbarat Gt kiépitése Kisajatitas
T1.1 | SZFVAR — TAC/GORSIUM kp.t 020489/2 hrsz. | 760 | B/A | kerékparosbarat ut kiépitése 2018-2019,
p ‘ , s . kisajatitas,
T1.2 | SZFVAR —TAC/GORSIUM kp.ut 020483 hrsz. 750 B/A | 6nallé kerékparut 2018-2019,
T1.3 | SZFVAR - TAC/GORSIUM kp.Ut, 6214. j. Gt 2120 | B/A | kerékparosbarat ut kijelolése 2018-2019.

52. tablazat: A Fenntarthato varosi kozlekedésfejlesztés keretében javasolt kerékparforgalmi létesitmények,
az 6sszehangolasi igényekkel

A Tac/Gorsium kerékparat a T1.1, T1.2 és T1.3 szakaszok kiépitésével, (valamint az
Amerikai fasor (IV.U3 szakasz) kerékparosbarat Gt kijeldlésével ( 6.2.7 fejezetben)) mar
kapcsolddik a 2015-ben megvaldsult, a Sésto Ipari Park 1,88 km hosszu kerékparutjahoz (a
Holland fasor mentén). SAsté Ipari Park kerékparutja bekotésre kerilt a (Sarkereszturi Ut—
Szarcsa utca melletti) ,Alsévérosi kerékparutba. Ezzel biztositott a kapcsolat
Székesfehérvar E — D-i kerékparforgalmi halézati tengelyéhez, ami Iszkaszentgyorgy -
Székesfehérvar Iszkaszetgyodrgyi Ut —Uj Cséri Ut — Palotai Ut —Piac tér — HosszUsétatér —
Temetd utca — Alsdvarosi kerékpdrat (Szarcsa utca — Sarkereszturi Gt) — Sésto Ipari Park
kerékparutja (Holland fasor) vonalon halad.

Az IV.U8.1 — 1V.8.3 szakaszok kiépitése egy masik nyomvonalon valé bekétést is jelenthet a
varosba, illetve kapcsolatot a Budapest — Balaton kerékparuttal.

A Székesfehérvar — Tac/Gorsium kerékparut megvaldsitasa Székesfehérvar terlletén a
rendezési terv moddositasat igényli, melynek folyamata 2016-ban elindult, illetve
ingatlanvétellel, kisajatitassal jar.

Térségi kerékparut-fejlesztésrdl van sz, emiatt a Fejér megyei (Tac kozigazgatasi hatdrat
érint6) fejlesztési itemezéssel és forrasfelhasznaldssal is 6sszhangba kell hozni.

Sosté6 Természetvédelmi Teriillet koziuti elérhetésége fejlesztésében

megvalositasra tervezett kerékparforgalmi létesitmények

A SOsté Természetvédelmi Terillet kozuti elérhetéségében Utemezetten a Csikvari Gt
fejlesztése valésul meg.

* Fémterv—Utiber Konzorcium 2014: Budapest — Balaton kerékparut megvalésithatésagi

tanulmanya, a Székesfehérvaron athaladé nyomvonalat 3.5 He helyszinrajz mutatja
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Sost6 Természetvédelmi teriilet kozuti elérhetGsége fejlesztésében javasolt kerékparforgalmi létesitmény
Ut neve zati Javasolt fejlesztés litemezés
hossza s
(m)
IV.U5 | CSIKVARI UT (Hosszusétatér — Batthyany u) | 1000 A | kétoldali egyiranyu kerékparsav 2017-2018.

53. tablazat: A SOsté6 Természetvédelmi teriilet kozuti elérhetésége fejlesztésében tervezett

kerékparforgalmi létesitmény

6.2.4 Budapest - Székesfehérvar - Balaton kerékparut projektjében tervezett
kerékparforgalmi fejlesztések a vizsgalt varosrészben

A Budapest — Székesfehérvar - Balaton kerékparut lebonyolitéja a NIF Zrt. lesz.
A kerékparut a vizsgalt varosrészben két utvonalon is megvaldsithato:

A megvaldsithatésagi tanulmanyban® javasolt valtozat (lasd 4.1.6 fejezet 32. térkép)
a Csikvari ut (IV.US szakasz), a Batthyany utca (IV.U4 szakasz), a Balatoni Ut (7.
szakasz valamint 1V.U2.1 -2.2 szakaszok) kiépitését, illetve a 7. szakasz korszer(sitését
tartalmazza. Ebb&l a Csikvari uti szakasz varhatdéan korabban, a Sostd
Természetvédelmi Teriilet beruhazasaban megvaldsul.

A megvaldsithatdsagi tanulmany nem vizsgdlta a Horvat Istvan utcatdl folyamatosan
a Balatoni Ut mentén haladé nyomvonalat (a Horvat Istvan utcatdl a Batthydny utcai
kérforgalomig, IV.U1), ami a Csikvéri ut, Batthyany utcai szakasz alternativ Gtvonala.
A folyamatosan a Balatoni Uton haladé nyomvonalnak az elénye a javasolt
valtozathoz épest, hogy viszonylag egyenesen, forgalmas utak keresztezése nélkiil
vezet, valamint ezen a vonalon minden vasuti keresztezés kilonszintd, kozvetlenebb
eljutast biztosit a belvaros felé. A Csikvari Uti kerékparos |étesitmény mas
beruhazasban fog megvaldsulni (Iasd 6.2.3 fejezet), ezért a fenti el6nyok alapjan a
IV.U1 szakasznak a kiépitését is az orszagos kerékparut beruhdzasaban javasoljuk
kiépiteni ugy, hogy az mindkét nyomvonalon kitablazasra keriljon. A Balatoni uti
IV.U1 szakasz kiépitését Ossze kell hangolni egy masik projektben megvaldsuld
hidépitéssel, a Székesfehérvar- Bobai vasutvonal hidjanak atépitésével, ezért azt
varhatdan csak az orszagos kerékparutnak egy késébbi Ill. vagy IV. Gtemében lehetne
megvaldsitani, a nyomvonal elfogaddsa esetén.

A fentiek alapjan az 54. tablazatban a Balatoni Gt IV.U1 szakaszdnak fejlesztését is
szerepeltettik.

A Budapest - (Székesfehérvar) - Balaton kerékparut projektjében javasolt kerékparforgalmi létesitmények
LSt | ais-
szama Ut neve Y zati Javasolt fejlesztés itemezés
hossza
sz.
(m)
. BALATONI UT (Horvat Istvan u. - Batthyany Egyoldali kétiranyu Bobal,Vfa’sutvonaI
Iv.U1 N - 1.600 B/A e , hidjanak
u. korforgalom kozoétt) kerékparuit/alternativ nyomvonal ey el e
épitésétdl flgg
. , meglévé kerékparut korszer(sitése
Bf“LATONI UT’meII?tt a Batt'hyany Y- 400 A Kétoldali egyiranyu kerékparsav/v. 2018-2019.
korforgalomtdl a Sostoi Itp-ig ey o
,koppenhdgai tipusu” kerékparsav
V.02.1 BéLATONI UT (Séstdi lakdtelep — Urhidai 480 A Kétoldali e’gyl.ra’nyu Iffrekrfars?v/’v. 2018-2019.
korforgalom) ,koppenhagai tipusu” kerékparsav
Iv.(2.2| BALATONIUT (Urhidai korforgalom — 1.475 A | Egyoldali kétirdnyu kerékparit 2018-2019.
varoshatar kozott)
Iv.U4 | BATTHYANY UTCA 400 A kétoldali egyiranyu kerékparsav 2018-2019.

54. tablazat: A Budapest - (Székesfehérvar) - Balaton kerékparut projektjében tervezett kerékparforgalmi
létesitmények

* Fémterv-Utiber Konzorcium 2014: Budapest—Balaton kerékpdarut megvaldsithatdsagi tanulmany
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6.2.5 Masodik iitemben javasolt fejlesztések

A masodik Gtemben lévé fejlesztések kozott olyan beruhazasok szerepelnek, ahol pl. a
szabadlyozasi terv mddositasa és kisajatitds szlikséges, mint az 1. Szarcsa — Sarkereszturi
kerékparut korszer(sitésénél. A Sostd Ut kerékparhaldzatban betdltott szerepe (C
besorolasu) kisebb a tdbbi utnal.

Létesit (1
. halé-
3 - mény . . . . .
szama Ut neve zati Javasolt fejlesztés litemezés
hossza
sz.
(m)
SZARCSA U. — SARKERESZTURI UT mellett a meglévG kerékpardt korszerdisitése, Il dtem,
1. s . 2.700 B kétoldali irdnyhelyes kerékparut /egy kisajatitasi
Temet6 utcdtol a Halom utcdig (e . )
szakaszon , koppenhagai tipusu” kp.sdv igény
Bp — Balaton
Iv.U6 | RADIO UTCA 400 B | kétoldali egyiranyu kerékparsav kerékparuthoz
csatlakozds
V.07 | $6sT6 UT 2050 c egyf)ldzélllketlranyu kozos gyalog- és L. iitem
kerékparut

55. tablazat: Masodik litemben javasolt fejlesztések

6.2.6 Lehetséges forrasok - Eurdpai Uni¢ altal tarsfinanszirozott konstrukcié

A 2014-20 Eurdpai Unids koltségvetési és egyben programozasi id6szakban toébb
tdmogatasi forras és fejlesztési cél keretében nyilhat méd a fejlesztések tdmogatasbol
torténd megvaldsitasara, melyeket atfogdan az 1. kotet ugyanezen fejezete mutatja be.

Lehet6ség van egyrészt tamogatasi forrds bevonasidra az 1702/2014 (Xii.3.)
Kormanyhatarozatban Székesfehérvar Megyei Jogl Varos szamdara a Terilet —és
Telepulésfejlesztési Operativ Program forrasaibol elkllonitett, dedikalt keretébdl,
fenntarthatd kozlekedésfejlesztés cimen, TOP-6.4 intézkedéshez kapcsoléddan, valamint a
gazdasagfejlesztési célt szolgdléan, a munkdba jarashoz kapcsoléddéan, a TOP-6.1
intézkedés alatt.

6.2.7 Sajat forrasbol megvaldsitasra tervezett beavatkozasok a vizsgalt varosrészben

A 56. tablazat mutatja be a vizsgdlt varosrészben az onkormanyzati sajat forrasbol
megvaldsitasra tervezett beavatkozasokat.

Sajat forrasbdl megvaldsitasra javasolt beavatkozasok
Létesit- (1
. halé- - -
. mény i . , Osszehangolasi
Ut neve zati Javasolt fejlesztés s .
hossza . igény/utemezés
(m) .
2017-2018,
IV.U3 | AMERIKAI FASOR (Holland fasor — M7 felé) 930 B kerékparosbarat ut kijelolése Tac/Gorsium
kerékparuttal
V.09 | VASARTERI UTCA 340 c kerelfp’aro?barat“ut kuel([)les.e, N Balatoni uty IV.U1
elleniranyt kp kozlekedés biztositasa szakaszdval

56. tablazat: Onkormanyzati sajat forrasbél megvalésitasra javasolt beavatkozasok

A fejlesztési lehetGségek keretében 6.2.1 — 6.2.5 és a 6.2.7 fejezetekben javasolt
|étesitményeket az 41. térkép mutatja be.
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41. térkép: A vizsgalt varosrészben javasolt projektek lehetséges fejlesztési forrasok szerinti litemezése

6.2.8 A varosbol Kiléps, szomszédos
létesitmények megvaldsitasanak iitemezése

AN

Megléevd kerékparos
létesitmény

Tervezett kerékparos

|étesitmény

ervezett kerekparos
letesitmeny tervezesi

teriilgten kivil

Sajét forrasbol
javasolt félqsztések
Masodik itenben
javasolt fejlesztések

TOP6.4.1-15 |
Budapest - Bala,fon

kerékparat |

L1 Sostoi TVT rehabilitacisja

~

\

A
P

e

telepiiléseket eléré kerékparforgalmi

A Budapest — Székesfehérvar - Balaton orszagos kerékpariat megvaldsitasa és litemezése

a 6.2.4 fejezetben taldlhato.

17 7

Székesfehérvartol délre (a 6307 jeli és a 63. sz. f6ut mentén lévs teleplilések)
elérhetésége a varoshatarig kozdos nyomvonalon vezethetS. igy a Székesfehérvar —

s

Tac/Gorsium kerékparat (a 6307. jell ut mellett, a Sarviz nyugati oldalan) kiépitésével a

17 7

varos részér6l Aba (és a 63. sz. f6ut melletti, a Sarviz keleti oldaladn 1évé telepiilések)
elérése is biztositottd valik. Ennek Gtemezését a 6.2.2 fejezet mutatja.
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3. térkép:
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5. térkép:
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8. térkép:
9. térkép:
10. térkép:

11. térkép:
12. térkép:

13. térkép:
14. térkép:
15. térkép:

16. térkép:
17. térkép:
18. térkép:
19. térkép:

20. térkép:
21. térkép:
22. térkép:
23. térkép:
24, térkép:

25. térkép:

26. térkép:

Székesfehérvar kerékparforgalmi haldzati terveinek tertleti lehatarolasa
(kUlterlletekkel @ZYULE)......viii et et e e earaee e e 8
Székesfehérvdr Megyei Jogu Varos kilteriletének valamint egyes belterileti
terliletrészei szabdlyozasi tervének szelvénybeosztdsa (az érintett belterileti
szelvények kék szinl kiemel@sével) ..........oocceeiieiiieieciieeeecee e 12
Székesfehérvdr Megyei Jogu Varos kilteriletének valamint egyes belterileti
terliletrészei szabdlyozasi tervének szelvénybeosztdsa (az érintett belterdileti

szelvények kék szinl kiemel@sével) ..........occoeeiiiiiiieieciiieeecee e 13
A SOst6 Ipari Park beépitési tervének helyszinrajza.......ccccoevveeeecceeeecciieecenen, 14
A vizsgalt varosrész 1ehatarolasa........ccoceeeieciiie i 15
Varosnegyedek és varosrendezési korzetek (forras: [Székesfehérvar
telepuilésszerkezeti terv leirdsa és aldtdmasztd munkarészei, 2004] ................ 16
A vizsgalt varosrész javasolt kerékparforgalmi haldzati kapcsolatai ................. 18
Forgalomvonzé létesitmények a vizsgalt terlileten ........ccccevecveeeiiieeiiniieeenns 21
A f6bb kibocsaté (lakd) terlletek a vizsgalt terlleten.......ccoveeeeceeeeciieeeeenneen. 22
A forgalomvonzo létesitmények és a fGbb kibocsaté (lakd) teriletek a vizsgalt
varosrészben (nagyithatd méretben lasd az 1. szamu mellékletben)................ 22
A vizsgalt varosrész orszagos f6utjai, valamint varosi f6-és gydjtéutjai............ 24

Forgalmi adatok térképi abrazoldsa (csticséra E/nap forras: Pro Urbe 2013.)
nagyobb méretben lasd az 1. kdtet 12.c. mellékletét. Frissitése jelenleg

folyamatban Van. ... s 25
Korforgalma csomdpontok és gyalogos atkelShelyek a vizsgalt varosrészben.28
A vizsgalt terlileten taldlhatd vasUtvonalak..........ccoocvveeeccieeeecciiie e, 29
A vasutvonalak jelenlegi atjarasi lehetGségei a vizsgalt varosrészben (a déli

kozig. hataron lév6 Szabadbattyan — Borgond vasutvonal nélkdl) .................... 32
Egyirdnyu utcak és zsakutcak a vizsgalt varosrészben.........ccccceevvvveeeccieeeecnnen. 34
A meglévé laké-pihené ovezetek a vizsgalt varosrészben .........cccceeevveeeenneenn. 35

A kerékparos balesetek helyszinei a vizsgalt teriileten 2011-2015. években...39
A helykozi kozlekedés megdélldhelyei, melyek kdrnyezetében a

kerékparparkolas igényként merilhet fel........cooeveeiiieieciieiecceecccee e, 40
Meglévs fedett kerékparparkoldk a vizsgalt varosrészben...........ocevveennneen. 42
Kerékpdros utirdnyjelz6 tablak jelenlegi rendszere .......cccocvveeeecveeeccciieeeenen, 43
A vizsgalt varosrész kerékparforgalmi [étesitményei.......cccceeeecieeeeccrieeeccnnnennn. 45
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