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Több változat vizsgálata után a Tervezői javaslat: 

Az elvégzett elemzés alapján javasoljuk a III.2. változat tovább tervezését engedélyezési terv szinten.  

 

Tervezői javaslatunk alátámasztására az alábbi logikai kapcsolatok együttese adható: 

• a 7. sz. főút körforgalmú csomópontra irányuló forgalmi terhelése az M200 gyorsforgalmi út 

megvalósítása esetén annak gravitáló hatása következtében csökkenni fog,  

• a Farkasvermi utca körforgalmú csomópontra irányuló forgalmi terhelése a 7. sz. főút alatti, 

MÁV 5-ös számú Székesfehérvár-Komárom vasútvonala és Gaja-patak közötti szakaszán 

kiépített közúti aluljárót felhasználó Székesfehérvár sugár irányú kapcsolat megvalósulása 

esetén csökkeni fog,  

• az Új Csóri út távlati terhelése az ismert fejlesztéseket figyelembe véve várhatóan nem fog 

csökkenni,  

• a 7. sz. főút (É) irányából körforgalomba haladni kívánó forgalom részére 2 forgalmi sáv 

megnyitása szükséges, ezzel minimalizálva a 81 sz. főút irányába történő visszatorlasztás 

kockázatát (sávok közötti megoszlás), 

• a 7. sz. főút (É) irányból körforgalmú csomópont irányába megadott 2 forgalmi sáv beléptetése 

célszerű mind a fenti pontban jelzett forgalombiztonsági kockázat minimalizálása, mind a 

forgalmi igényeket figyelembe véve,  

• az Új Csóri út irányából 7 sz. főút (É) irányba tartó forgalmi igény megköveteli, hogy 2 forgalmi 

sáv átvezetésre kerüljön a csomóponton,  

• amennyiben a 7. sz. főút (É) irányból a fent jelzett indokrendszer szerint két forgalmi sáv lép 

be a körforgalomba, úgy az determinálja, hogy az Új Csóri út belépésénél új forgalmi sávot 

szükséges nyitni a körpályán, ellenkező esetben a két forgalmi sáv nem vezethető el a 7. sz. 

főút (É) csomóponti ág kijáratáig, 

• további új forgalmi sáv nyitása a körpályán a Farkasvermi utca csomóponti ág belépésénél nem 

lehetséges, hiszen azzal az előző pontban jellemzetteknek megfelelő állapot áll elő,  

• további új forgalmi sáv nyitása a körpályán a 7 sz. főút (D) csomóponti ág belépésénél nem 

lehetséges, hiszen akkor a forgalmi igényeknek megfelelő 2 forgalmi sáv nem vihető át a 

körforgalmú csomóponton a 7. sz. főút (É) irányba csak azzal a feltétellel, amennyiben 3 

forgalmi sávos belépést biztosítunk a 7. sz. főút (D) csomóponti ágon, mely a gyalogos aluljáró 

műtárgy szélesítésével, költségesen érhető el, 

• további új forgalmi sáv nyitása a körpályán a Palotai út és 7. sz. főút (É) csomóponti ágak 

belépésénél lehetséges,  

• a III.1. és III.2 változatok méretezéséből következően látható, hogy amennyiben a Palotai út 

csomóponti ág belépésénél nyitunk a körpályán új forgalmi sávot, úgy a Palotai út és 7. sz. főút 

(É) forgalma a körpályán két forgalmi sávban képes eloszlani, mely által az Új Csóri út jelentős 

hátrányt szenved,  

• előző pontban részletezettek szerint a körpályán új forgalmi sáv nyitása a 7. sz. főút (É) 

csomóponti ág belépésénél célszerű. 
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 III.2. változat helyszínrajzi kialakítása 

 

 

III.2. változat sávos forgalomáramlási ábra  
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III.2. változat Honnan-Hova mátrix 

 

III.2. változat ágankénti kapacitásszámítása 

A mikroszimuláció releváns állapotát az alábbi ábra mutatja be: 

 

1. ábra - III.2. változat mikroszimuláció kivágat 

 

 


